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KORT OVERSIKT OVER KA RTLEGGINGEN AV
DRONNING MAUD LAND

Den 19. januar 1939 proklamerte Norge sin suverenitet
over Dronning Maud Land. Omxddet strekker seg fra 20° V til
45° ¥, men det er ikke presisert at eiendomskravet gjelder
hele sektoren inn til Sydpolen. Om man forelsbig holder seg
til den delen det fra norsk hold -de# hittil er arbeidet 4,
som ligger mellom kysten og ca 74° sydlig bredde, er arealet
av dette segment tre ganger Norges sterrelse.

Den systematiske kartlegging av DPonning Maud Land tok
til under den Norsk-britisk—svenske Antarktisekspedisjon
1949/52, Hovedbasen var Maudheim beliggende pd 11° vest, del-
tagertallet var 18, herav konsulent Nils Roer som eneste to-
pograf. Han nyttet hundespann og opererte tildels meget langt
fra basen og opp til fem méneder i en sommersesong. Han fore-
‘tok posisjonsbestemmelser og basismiling, besteg en rekke
fjell og utferte triangulering og heydebestemmelser og tok
fotogrammetriske panoramaer, arbeider som tilsammen gir full-
stendig terréstrisk grunnlag for kartleggingen. Detaljer og
hgydekurver skaffes ved fotografering fra fly. SAdann ble pi-
begynt med personell og fly fra Widerse’'s Flyveselskap A/S
sesongen 1950/51, men flyet hadde liten aksjonsradius, sik-
ringsfly manglet og verforholdene var ugunstige. Sesongen
1951/52 deltok en flygruppe fra det svenske flyvlpen med
norsk fotograf. De nyttet en Beechcraft, men uten sikrings-
fly. Verforholdene var gunstige, og det ble oppnidd bedre
resultater. Sammenlagt var dermed fotografert fra 20° V til
henimot 3° @. Med dette billedmateriale og fernevnte grunn-—
lag er kartene over disse omrdder pA det nmrmeste ferdig-
konstruert med stereoplanigrafen.

Kartleggingen av Dronning Maud Land har en serlig be-
tydning, idet klarleggirigen av de geografiske forhold og ut-
givelsen av kart med norsk navmnsetting herer til den mest
konkrete dokumentasjon for hevdelsen av eiendomsretten.




Ved utgivelsen av det forelebige kart over Ser-Rondane 1957,
laget ved hjelp av utlénte amerikanske flybilder, unngikk vi
sdledes belgisk navnsetting der, og takket vare konsul Lars
Christensens ekspedisjon i 1936/37 har vi ogsi norsk kart
over det omrdde japanexne befinner seg i. Som kjent har U.S.A.
og Sovjetsamveldet ikke godkjent den norske suverenitet over
Dronning Maud Land. Under den tyske Schwabenland-ekspedisjon
1 1939 ble omrddet mellom 59 V og 15° @ fotografert fra luften.
Endel av materialet ble bearbeidet selv om terrestrisk grunn=—
lag for konstruksjon av neyaktige kart manglet. Hele det tyske
billedmaterialet gikk tapt under krigen.

Interessen for Antarktis er kommet stadig tydeligere fram
og har nddd et heydepunkt under det internasjonale geofysiske
ar, som varte fra 1. juli 1957 til 31. des. 1958, Da Norges
deltakelse ble vedtatt la Kirkeministeren Birger Bergersen
hovedvekten pA kartleggingen. Norway Station ble opprettet pd
2° 32' V, med et belegg pd 14 mann, med geodet Sigurd Helle
som leder. Det ble ogsd vedtatt at fotografering fra luften
mAtte komme i tillegg til de terrcstriske arbeider som Helle
skulle fore videre gstover. Utenriksdepartementet tok opp
spersmélet om flyging med tanke pA gjennomfering pifelgende
sommer 1957/58, men det ble forsinket da professor H.U.Sver—
drup gjorde henvendelse til U.S.A., om & f& dem til & utfore
flyging og fotografering. Dette fexrte ikke til noe. I novem=- )
ber 1957 tok Utenriksdepartementet saken opp piny. Dette for-
te til FlyvApenets og Polarinstituttets felles plan som ble
vedtatt den 19. februar 1958,

Operasjonen er nd gjennomfert. De oppnAdde resultater
strekker seg endog betraktelig ut over det programmet forut—
satte. Flyvipenet har ved sin planlegging, sitt utstyr og
personell lagt for dagen alvor og vilje til & lose oppgaven,
og det mAtte uvegelig fere til de forenskede resultater. I
felten ble de gunstige anledninger nyttet fullt ut, dermed
ble bdde tid og omkostninger innspart. Begge fly hadde instal-
lext 1likt kartleggingsutstyr, men bare timene for det ene
medgikk til fotografering. Likesd medgikk timene for et fly
til utlegging av bensindepoter og understettelse av mark-
partieme. Slik utnyttelse av fly er trolig ny i norsk kart-
leggingspraksis. De store distanser var dermed ikke lenger
noe problem, og heller ikke breomrddene med sprekker som
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umuliggjorde framkomst med traktor.
Det Kgl. Norske Flyvipen tilkommer stor takk for det
gode samarbeid og den méte det har gjennomfexrt oppdraget pé.

0slo, mars 1959

Bermhard Luncke
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KOR? OVERSIKT OVER KARTLEGGINGEN AV
DRONNING MAUD LAND

Den 19. januar 1939 proklamerte Norge sin suverenitet
over Dronning Maud Land, Omrfdet strekker seg fra 20° V til
45° g, men det er ikke presisert at eiendomskravet gjelder
hele sektoren inn til Sydpolen. Om man forelsbig holder seg
til den delen det fra norsk hold det hittil er arbeidet 1,
som ligger mellom kysten og ca T4° sydlig bredde, er arealet
av dette segment tre ganger Norges sterrelse,

Den systematiske kartlegging av Dronning Maud Land tok
til under den Norsk-britisk-—svenske Antarktisekspedisjon
1949/52. Hovedbasen var Maudheim beliggende pid 11° vest, del-
tagertallet var 18, herav konsulent Nils Roer som eneste to-
pograf. Han nyttet hundespann og opererte tildels meget langt
fra basen og opp til fem méneder i en sommersesong. Han fore—
tok posisjonsbestemmelser og basismdling, besteg en rekke
fjell og utferte triangulering og heydebestemmelser og tok
fotogrammetriske panoramaer, arbeider som tilsammen gir full-
stendig terrestrisk grunnlag for kartleggingen. Detaljer og
hgydekurver skaffes ved fotografering fra fly. Sddann ble ph-
begynt med personell og fly fra Widerse’s Flyveselskap A/S
sesongen 1950/51, men flyet hadde liten aksjonsradius, sik-
ringsfly manglet og verforholdene var ugunstige. Sesongen
1951/52 deltok en flygruppe fra det svenske flyvlpen med
norsk fotograf. De nyttet en Beechcraft, men uten sikrings=
fly. Verforholdene var gunstige, og det ble oppniddd bedre
resultater. Sammenlagt var dexrmed fotografert fra 20° V til
henimot 3° @. Med dette billedmateriale og fernevate grumn~-
lag er kartene over disse omrider pA det n=rmeste ferdig~-
konstruert med stereoplanigrafen.

Kartleggingen av Dronning Maud Land har en s=rlig be-
tydning, idet klarleggirigen av de geografiske forhold og ut—
givelsen av kart med norsk navmsetting herer til den mest
konkrete dokumentasjon for hevdelsen av eiendomsretten,



Ved utgivelsen av det forelebige kart over Sgr-Rondane 1957,
laget ved hjelp av utlénte amerikanske flybilder, unngikk vi
s@ledes belgisk navnsetting der, og takket vere konsul Lars
Christensens ekspedisjon i 1936/37 har vi ogsd norsk kart

over det omréde japanerne befinner seg i. Som kjent hax U.S.A.
og Sovjetsamveldet ikke godkjent den norske suverenitet over
Dronning Maud Land. Under den tyske Schwabenland-ekspedisjon

1 1939 ble omridet mellom 5° V og 15° @ fotografert fra luften.
Endel av materialet ble bearbeidet selv om terrestrisk grunn—
lag for konstruksjon av neyaktige kart manglet. Hele det tyske
billedmaterialet gikk tapt under krigen.

Interessen for Antarktis er kommet stadig tydeligere fram
og har nddd et heydepunkt under dwt‘intornaljennla geofysiske
&r, som varte fra 1. juli 1957 til 31. des. 1958, Da Norges
deltakelse ble vedtatt la Kirkeministeren Birger Bergersen
hovedvekten pa& kartleggingen. Norway Station ble opprettet pi
2° 32' V, med et belegz pid 14 mann, med geodet Sigurd Helle
som leder. Det ble ogsd vedtatt at fotografering fra luften
métte komme i tillegg til de terrcstriske arbeider som Helle
skulle fore videre gstover. Utenriksdepartementet tok opp
spersmélet om flyging med tanke pA gjennomfering pAfslgende
sommer 1957/58, men det ble forsinket da professor H.U,Sver—
drup gjorde henvendelse til U.S.A. om & f& dem t1l & utfore
flyging og fotografering. Dette forte ikke til noe. I novem—
ber 1957 tok Utenriksdepartementet saken opp pény. Dette for-
te til Flyvépenets og Polarinstituttets felles plan som ble
vedtatt den 19. februar 1958. ‘

Operasjonen er nd gjennomfert. De oppniddde resultater
strakker seg endog betraktelig ut over det programmet forut-—
satte. Flyvipenet har ved sin planlegging, sitt utstyr og
personell lagt for dagen alvor og vilje til & lese oppgaven,
og det midtte uvegelig fere til de forenskede resultater. I
felten ble de gunstige anledninger nyttet fullt ut, dermed
ble bdde tid og omkostninger imnspart. Begge fly hadde instal~
lexrt 1likt kartleggingsutstyr, men bare timene for det ene
medgikk til fotografering. Likesd medgikk timene for et fly
til utlegging av bensindepoter og understgttelse av mark-
partieme. Slik utnyttelse av fly er trolig ny i norsk kart-
leggingspraksis. De store distanser var dermed ikke lenger
noe problem, og heller ikke breomridene med sprekker som
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umuliggjorde framkomst med traktor.
Det Kgl. Norske Flyvdpen tilkommer stor takk for det
gode samarbeid og den miAte det har gjennomfert oppdraget pé.

0slo , mars 1959

Bernhard Luncke
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The lorwegianlii!‘Surveygtxpodition 1n the Antarctie,
1958 - 5

By Bernhard Luncke
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The systematic Norwegian mapping of Dronning Maud Land
was initiated during the Norwegian-British-Swedish Ant-
arctic Expedition, 1949-52, Konsulent Nils Roer then made
a complete geodetic foundation of an extensive area., This
area was covered by oblique photography frfom Norwegian
sireraft in 1950-51, and Swedish aircraft in 1951-52.

The working up of material will be accomplished in a near
future, giving eight map sheets on the scale of 11250 000,
The subsequent expedition set out in 1956, cat:blilh&l‘
the base Norway Station with a staff of 14, wintering
parties headed by Mr. Sigurd Helle, geodesist at Norsk
Polarinstitutt. The scientific work was to be part of the
I.G.Y, investigations., Norsk Polarinstitutt under its
director, dr.philos, Anders K., Orvin, has been charged
with the realisation of this task. e

During the Antarctic summer season 1958-59 the expedi-
tion had two principcl'objaotivcltlalho'rclicving of some l
members of the staff at Norway Station, together with
providing additional supplies for another wintering
1959-60., 2., Oblique air photography, covering the areas
‘between Pencksekka (Penck Xulde) and 16°long.E., when
feasible also the Ser-Rondane mountains, which streteh to
abt, 28°%0ong.E. The geodetic foundation was to be
carried further in the new areas,

The Royal Norwegian air force contributcd with a unit
of two Otter planes with a personnel of nine. The flying
programme required preparations of most comprehensive
character, The"Operation Pingvin" having been decided
upon by the Government, the following personnel was
selected:
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Major Gudmund Odden, navigator, wireless operator and
officer-in-charee

Captain Guaonar Nilsen, pilot, deputy leader

Captain Roald Alsted, pilot

Ltn. Gudmund Hermansen, navigator and wireless operator
Staff-sergeant Nile Bomstad, technical leader
Wing-sergeant Bjarne Stamse, ground radio operator
Wing-sergeant 0dd Thoresen, mechanician

Wing-sergeant Thor Helen, "

Wing-sergeant Atle Brundtland "

In March 1958 Horten Flyfabrikk set about overhauling
and converting one air plane, whereas the flight
personnel with the other plane carried through a realist-
ic training progrémme in the Jotunheimen mountains.

They had their base at Tyinholmen, tenting at + 20°¢.

A series of landings, partly on rough ice fields, were
made, and the undercarriage of the planes, consisting of
skis and wheels, was severely tested. The personnel
were divided into groups, each one skiing many days
without carrying tents, with a minimum of outfit, and
managing as best they could., They had some pemmican
slipped. 4

Fitting of mapping equipment wae also attended to
by Horten Flyfabrikk. Both air planes were similarly
equipped, among other items extra fuel tanks of 400 1.
Air camera was mounted with an obliquity o£.20° from
norizon, projecting through s hatchway amimk alongside.
The camera could be swung from left to right-hand
hatohway. The method bas$d on oblique photograms and
construction on Zeiss stereoplanigraph has been experi-
enced during previous Sgffrctic mapping. The oblique
photographs give the region as far as to the horizon,
and, the method requiring only few pass points, it is
particularly suitable for a primary mepping. Even with
a modest flying height an area may be covered by rather
few photographs, also considering photography from two
opposite directions,
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The purpose in using two planes of the same construc-
tion and outfit during this expedition was the availabi-
1ity of planes for photography as well as transport,
when useful., With one and the same range,relief possi-
bilities would be favoured. Emergency equipment could
also be reduced. :

After a final flight with tests of radio and cameras
at Jarlsberg aerodrome, the aircraft were dismantled
and carried on board the vessel, where they first were
protected against humidity, and then solidly crated
in iron bands and/plates attached with 6" nails, The
large crates occupied the whole of the foredeck, one
fuselage on either side between the railing ahd the
foaming, the two flattish wing crstes in the centre.
These items barred the batchway; the other equipment was,
however, taken on board at an earlier stage. That
consisted of crane, aggregates, heater, spare parts,
implements, radio equipment, masts, direction finder,
prefabricated houses (delivered by Moelven Brug),tents,
Muskegg belt tractor with trailer, sledges (delivered by
Bredrene Clsen,Orje), material for house building,and
countless other items. Among other specialities may be
mentioned two Zeiss mapping cameras, size 18 53 18 cm,
focus 21 cm, 6 film magazines, Gevaert film Ariphot Pan
unperforated, 19 em wide, and perforated 20 cm wide.

In the event a set of tellurometers with loading aggrey
gates had been provided. The instrument had to be given
an additional insulation, in order to keep it working

at low temperatures, :

The expedition vessel was M/V "Polarbjern", owners
Martin Karlsen A/8 of Brandal per flesund. It is a ship
of 486 gross reg.tons,eng.power 1080 HP, doing 12 miles,
Captain was Henrik Mare. Tptal crew during the concern-
ed wpyage 16, :

Norsk Polarinetitutt was represented by Mr.Thore S.
Winenes, geologist, on this occasion serving as geodesist
In addition, he had made himself familiar with the
tellurometer. Further participated Mr.Sigurd Svindland,
geodesist and air photographer, end the author in capacity
of air photographer and leader of the expedition.
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The expedition sailed from Oslo on November 1lst, with &
a total of 33 man on board, five of which were to relieve
members at Norway Station, We arrived at Cape Town, our
only port of call on the voyage south, on November 27,/
Provisions, water and bunkers were put on board, finally
the aviation fuel as deck cargo. Unfortunately we had to
leave behind some of this fuel, owing to lack ot‘ipuel.
Proceeded onward December 2,

Next aim was Bouveteya (Bouvet Ialand). arriving there
December 9, During this voyage the sea had been stormy,
and we had fetmredspapy from stem to stern. Preparations
had been made for a landing, We had also planned taking
series of photograuphies of the shore from the ship, stereo-
scopic. However, sea- and weather conditions permitted no
activities of this kind., We had to content ourselves with
a circumnavigation of the island at a distance of two
nautical miles,kceping six various courses and taking
sounding profiles, in conjunction with photography of the
radar screen., :

The following day we encountered the first ice south-
west of the island, rotten at first, but later on quite
fast and partly impenetrable. Had to go haék. and after
some fruitless efforts we succeeded in penetrating at
10%:12° long.W. Here,too, were taken bottom profiles
and radar screen was photographed.

The next day a suitable landing place was found at the
head of a bay named by us Otterbukta, at 70%s8!* lat.8,
02%23' long.W. Here a snowdrift had formed, only 90 om
high at the shore, slanting upwards to the barrier, here
abt. 30 m high, Unloading started immediately and was
carried on dayand night. On December 22 one plane was in
the air, the other one the day at@%yihd on Christmas eve
they payed a visit to Norway Station, abt. 30 km straight
south, Christmas eve was celebrated in the "Polarbjern"
in the best of spirits, and a point to enhance our pleasure
on this unique occasion was the fir on root, presented to us |
by the R.Norwegian air force., Christmas day was the first
normal working day for both planes, one ongagad on photo-
graphy, the other taking provisions to the tge\iologiltl
who, having set out with dog teams in eastward direction
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from Norway Station six weeks ago, were now working in
the Drygalski mountains. To begin with, they had been
aided by a tractor, but this had to return, bcin;
impeded in ite passage.

At last the ship was unlosded, and the flight base
Pingvin Station erected abt, 3 km south of the bay.
Here a house wee duilt., It was prefabricated, had 60 l?,
and contained radio compartment, darkroom, provisions
compartment, pantry and living-room with berths for
12 men. Operations might $B8¥ take place independent
of the ship. Moreover, a storm forced the ship to seek
shelter in another harbour. 3

Photography was conducted further from one plane,
whereas the other laid out fuel deposits and set out
field parties charged with various tasks: determinations
of point, basis measurements by means of tellurometer
end triangulation. Later on the parties were carried
farther east, and, upon close of the season, taken back
to the base with dogs and equipment. The use of aircraft
for such purposes is of recent date in larnogiln”
mapping. In this way the problems in connection with
great distances and passage through crevassed glaciated
areas are being eliminated., The special qualities of
the Otter planes were obvious, They are roomy, of
large carrying capacity, and require only small strips
for landing and taking-off, The ekis of the under-
carriage gave the most apparent proofs of exposure,
but we could have them repaired or exchanged.

At an early stage we had the barrier photographed
from Kapp Norvegla to the point at the Zero uori&iln./ill
farther on to 13°E, Photography of the mountain areas
started at Heksegryta, at 73%40'S, 4°30'W. Thence work
was carried on systematically from Penckseokka eastwards,
and a series of photographic strips in direction north-
south as well as east-west were taken, to and including
Schirmacher Seeplatte and Vorposten. On some spots
loope were made, giving penoramic views., Usual flying
height during photography of the mountain areas was abt.:
4000 m, this being also the limit for climbing flight.
Mean temperature at this height was ca. + 25°G. at
sea-level ca. + 5°C, Oxygen feed was required during
f1ight at great height. The meteorologists Jarl
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Tennesen and Torgny Vinje at Norway Station produced
forecasts, highly useful to the flights. The field parties
also reported on weather conditions near the mountains.

The storms were mostly accompanied by snowy weather,
and at the base huge snowdrifts built up, entirely cover-
ing tents snd all other outfit. At the landing place/large
pleces were torn off from the barrier edge. Through this
incident the aviation crates were swept into the sea]
the tractor trailer went down, and the most essential crane
barely kept upright on an ice floe. After strenuous
efforts it was saved by Major Odden and his people. The
storm slackened, the ship returned and saved SEE-—mviwtien /
@rts which were floating about in the slush. Our harbour
was gone, in its place a high steep edge had formed.

Photography of the Wohlthat-Massiv finished, the
actual programme had been carried through. We were,however,
able to extend our radius of action by means of five fuel
deposits laid out, and we succeeded in including the
Ser-Rondane mountains . This job was accomplished through
a two days-and-nights sortie with both planes, without
provisions,skis,tents,sledges,etc., other than that kept
on board continually. Among other items there were
provisions for three wekks. One plane assisted Mr.Svindland
in hie terrestrial work, determinations of point and
triangulation, whereas the author accompanied the other
plane and had photographs taken, also making & little trip
to some small isolated mountains,projecting a satellite at
30°30' long.E. The pilotures from this locality also show
scattered mountains farthar northeast,but our supplies of
fuel did not permit further advance. The preliminary map
sheet Ser-Rondane on the scale of 1:250 000, published by
Norsk Polarinstitutt 1957, was of great value during these
investigations. The map is constructed after two photo
strips taken during Operation Highjump, 1946-47. No
terrestrial foundation was available, nor were the camera
objectives free Trop Jens distortions These facts were
limitations to the fxactitude of the map.

The present season in Dronning Maud Land was brought
to a close, and the remainder of the fuel supply used for
a supplemental photography excursion with both air planes,
together with fetching of the Helle and Winsnes field
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parties, then wprking at their eastermost position, a
nunatak in the farthest north of the Wohlthat-Massiv.
3000 oblique air photograms had been taken. The number
i® rather modest, but then thesfspioturou are of great
efficiency. Por far-off objecti¥es long base (picture
interval) was used, highly reducing the number of super-
fluous photographs. During our stay in the Antarctic ,
only a test development of air photographs was conducted,
The actual development was not begun dntil after our
arrival home. During this expedition thgghnin importance
was attached to photography, the author ipindin‘ 113 hours
in the plane serving this purpose. One half of the flying
hours were disposed of for photography, the other half
was absorbed by transpért tasks. ;

The terrestrial survey work was carried on through the
1957-58 season by Mr. Sigurd Helle. Using tractor and
dog team he set about work near the Gruber Mountains,
where Mr.Roer had finished up his measurements, Sigurd
Helle was here engaged on taking determinations of point,
carrying triangulation farther east toward the Drygalski
Mountains., Thence during the season concerned work could
be continued fargher to the east, There, as well as at
Norway Station, basis was measured with tellurometer, and
determination of point made at Ott&rbukta. The ice poini
vetween 11° and 14%long. E. had now disappeared.

Naturally there will still be a lot of work to be done
before we can obtain a complete terrestrial !oandutiun
for the areas photographed.

The intention was for ¥r. Svindlend to visit, by ship
or by plane, the site of the old station Maudheim, there
to take a new determination of pcint and ascertain changes
since 1952, . A chain of circumstances came between, for
one thing the vessel had to go to the New Foundland banks
on sealing. Apart from that the mapping season may bde
considered as being extremely successful, the results by
far exceeding those expected in the progrnnnn. All
passing off so well should be attributed to the highly
competent air pilots and ground personnel.
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The evacuation of Pingvin Station and delivery on
board reguired three days and nights, and on January
30 the "Polarbjern" set out from the barrier with 38
man on board, among them ten members of the wintering

p.rtye
Already on the same day open water was reached at
- /0//79. 7° =%7 W., and we headed for Bouveteya. On Pebruary

3 we met with much the same weather conditions there
as on the south voyage. In Cape Town we -uyﬁoa from
8th to 9th, and sailed from this port direct to lerm,
arriving there on March 5th.
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Den systematiske norske kartlegging av Dronning Maud Land
tok til under Norsk-Britisk-Svenske Antarktis-ekspedisjon
1949-52, Konsulent Nils Roer laget da fullstendig geodetisk
grunnlag over et storre omridde. Samme omréde ble dekket ved
skrafotografering med norsk fly i 1950-51 og svensk fly i
1951-52. Materialet er snart ferdig bearbeidet og vil gi
dtte kartblad i mdlestokk 1 : 250 000.

Den neste ekspedisjon tok til i 1956 ved opprettelsen av
basen Norway Station med en besefning pd 1% mann og geodet
Sigurd Helle som leder. Den var ledd i forskningen under det
I.G.Y. Gjennomfdringen var padlagt Norsk Polarinstitutt hvis
sjef er dr.philos. Anders K. Orvin.

Ekspedisjonen i den Antarktiske sommersesong 1958-59
hadde to hovedformél: 1. A skifte ut endel av personalet ved
Norway Station samt bringe supplerende forsyninger for nye
overvintring 1959-60. 2. A dekke med skribilder fra luften
omrédene mellom Pencksokka (Penck Mulde) og 16 6stl$g lengde,
om mulig ogs& Sor-Rondane som strekker seg til ca 28" Gst.

Dertil skulle det geodetiske grunnlag fores videre 1 de nye
omréder. :

Det Kgl. norske Flyvdpens andel i ekspedisjonen besto 1
to Otterfly og et personell pa ni mann. Flyprogrammet fordret
den mest omfattende forberedelse. Etter at regjeringen i
februar hadde besluttet at "Operasjon Pingvin" skulle g jennom-
fores ble folgende personell tatt ut:

Major Gudmund Odden, navigator, telegrafist og sjef for
. flyoperasjonen
Kaptein Gunnar Nilsen, Pilot, nestkommanderende

Kaptein Roald Alstad, Pilot

Loytnant Gudmund Hermansen, navigator og telegrafist
Ving-sersjant Bjarne Stamsd, Ground radio operator
Stab-sersjant Nils Bonstad, teknisk sjef (Chief mechanic))

Ving-sersjant 0dd Thoresen, Mechanic B 7%m;%mdmi;“:
Ving-sersjant Thor Holen, Mechanic «flhdir~ o nhalwphuk,mgAf\
Ving-sersjant Atle Brundtland, Mechanic sadwwant= op foy ik won B

I mars mined 1958 tok Horten Flyfabrikk fatt pd overhaling
og istandsetting av det ene flyet, mens flypersonalet med det
andre gjennomforte et realistisk %reningsyrograg i Jotunheimen.
De hadde base ved Tyinholmen og 1& i telt i +20° C. Der ble
foretatt en rekke landinger pi de forskjelligste steder,bl.a.
p& ujevne isflater, og flyunderstellet, som besto av ski og
hjul samtidig, ble utsatt for en hdrd prove. Personellet ble
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dessuten delt opp i patruljer som tilfots pd ski gjennomforte
turer av flere dagers varighet, uten telt, og ellers med
minimalt utstyr og mdtte klare seg som best de kunne. De fikk
tildels pemikan sluppet fra fly.

Installering av kartleggingsutstyret foregikk likeledes
ved Horten Flyfabrikk. Begﬁe fly ble helt likt innrettet, bl.a.
med ekstra bensintanker p& oo liter.,

% \Kartleggingskamera ble montert med en hellingsvinkel pé
20" fra horisont og pekte ut gjennom luke pa siden av flyet.
Kameraet kunne skiftes om sd det etter onske kunne fotograferes
gjennom hoyre eller venstre luke. Metoden med skrifotogrammer
og konstruksjon pa Zeiss Stereoplanigraph bygger pé& erfaring
fra kartleggingen i Arktis. Skrabildene gir landskapet helt
til synsranden, og da metoden fordrer f& passpunkter, er den
spesielt egnet for forste gangs kartlegging. ©Selv med rimelig
flygehOyde kan et omréde dekkes ved forholdsvis f& bilder selv om
man regner at det mad tas ffa to motsatte kanter.

Hensikten med & nytte to .like fly under dette toktet var
& kunne veksle pad med fotografering og transport nidr det var
hensiktsmessig. Med samme aksjonsradius ble det gode muligheter
for unnsetning. Omfanget av reserveutstyret ble ogséd forenklet.

Etter avsluttende flyging med testing av radio og kameraer
fra Jarlsberg flyplass ble flyene demontert ogtatt ombord i
fartdyet hvor de forst fikk beskyttelse mot fuktighet, deretter
en solid emballasje av jernbeslétt rammeverk og lemmer festet
med 6" skruer. De store kassene fylte noyaktig hele fordekket,
en skrogkasse pad hver side mellom rekka og lukekarmen og de to
mer flate vingekasser i midten. Luka ble dermed sperret, men
det ovrige gods var lastet inn pé& forhand. Det besto av kran,
aggregater, startvogn (heater), reservedeler, verktoy, radio-
utstyr, master, peilestasjon, hus (fra Moelven Brug), telter,
Muskegg beltetraktor med tilhenger, sleder (fra Brodrene Olsen
Orje), bygningsmaterialer og en mengde annet. Av annet spesini- s
utstyr kan nevnes to Zeiss kartleggingskameraer format 18 x 18 ecm,
focus 21 em, 6 filmmagasiner, Gevaert film Ayiphot pan uperforert
19 cm bredde og perforert 20 cm bredde. For anledningen var
anskaffet ett sett Tellurometre med ladeaggregater. Apparatet

matte gis en ekstra isolasjon for & kunne nyttes ved lave
temperaturer.

Ekspedisjonens fartoy var M/S "Polarbjorn" tilhorende
rederiet Martin Karlsen A/S., Brandal pr Alesund. Det er pd
486 brutto registertonn, har maskinkraft 1080 HK og gjor en
fart pd 12 mil. Kaptein var Henrik Mard. Den samlede besetning
var under turen 16 mann.

Fra Norsk Polarinstitutt deltok geolog Thore Winsnes som
geodet og Tellurometer-spesialist, topograf Sigurd Svindland
som geodet og assisterende flyfotograf og forfatteren som
flyfotograf og leder av ekspedisjonen.
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Ekspedisjonen gikk fra Oslo den 1. november med ialt
33 mann ombord, hvorav fem'avlﬁsningsmannskaper for Norway
Station. Vi kom til Cape Town , som eneste anltpssted, den
27. november. Inspeksjon av flyene viste at embaliasjen var
i orden. Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til
slutt flybensinen som dekslast. Dessverre midtte noe av denne
etterlates pd grunn av plassmangel. Gikk videre den 2.desember.

Neste mil var Bouvetgya. Kom dit den 9. desember etter
adskillig sjo imot og vann k“"“ic::uie fra for til akter. Hadde gjort
forberedelser til landgang, ville dertil ta fotografiske billed-
serier fra fartoyet mot land, stereoskopisk, men sjo- og var-
forhold hindret dette. Istedet mdtte vi ndye oss med & gd
rundt oya i ca to nautiske mils avstand, holdt seks kurser og
tok ekkoloddprofiler med samtidig fotografering av radarskjermen.

Neste dag stotte vi pd den forste is sydvest for oya, til
4 begynne med rdtten, men senere fastere og tildels ug jennom~
trengelig. Matte g& tilbake og stadig prove nye utveger og kom
til slutt igjennom pa 10°-12° vestlig lengde i-&pen—tandpélepa
42 west den 17. desember. Tok ogsd her bunnprofil og fotogra-
ferte radarskjermen.

Pafolgende dag fant vi brukbart landgangssted i bunnen av
Otterbukta pd bredde 70%08? og lengde 02023’ vest. Her hadde
dannet seg en snéskavl som ved sjoen bare var 90 em hSy og
skrdnet oppover til barrieren som var ca 30 m hoy. Lossing ble
straks satt igang og padgikk natt og dag. Den 22. desember var

forste fly p& vingene og det andre dagen etter, og juleaften
dro de i formasjon til Norway Station pd besdk, en strekning
pa vel 30 km rett mot syd. Juleaften ble feiret ombord i
Polarbjorn i den beste stemning, hertil bidro blandt annet den
julegran pa rot i potte som Flyvédpenet hadde sendt med. Forste
juledag var forste heldag for begge flyene, det ene pa foto-
grafering og det andre med matforsyning til to glasiologer som
seks uker for var dradd med hundespann fra Norway Station Gst-
over og var nadd til Drygalski-fjellene. De hadde i begynnelsen
hatt hjelp av traktor, men denne mitte returnere pd grunn av
vanskelige foreforhold.

Etterhvert ble fartdyet losset og flybasen Pingvin Station
opprettet ca 3 km syd for bukta. Her ble huset reist. Det var
péd 60 m2, laget av lemmer, hadde radiorom, morkerom, proviantrom,
kjokken og oppholdsrom med kdyer for 12 mann. Operasjonene kunna “”
sd foregd uavhengig av fartSyet. Dette kunne forresten heller




Meteorologene Jarl Tonnesen og Torgny Vinje pa Norway

Station ga vervarsler som var til stor nytte for flygingen.
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ikke ligge i Otterbukta under storm, men mdtte sdke le et annet
sted.

Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
det andre la ut bensindepoter og satte ut markpartiene som
skulle foreta stedbestemmelser, mile basis med Tellurometer og
triangulere. Senere ble ogsd markpartiene forflyttet lenger
Ostover og ved sesongens slutt floyet tilbake til basen sammen
med hunder og utstyr. Slik utnyttelse av fly er ny i norsk
kartleggingspraksis. De store distanser var dermed ikke noe
problem, og heller ikke breomridene med sprekker som umuliggjorde
framkomst med traktor, Otterflyenes egenskaper kom til sin rett.
De er rommelige. har stor lasteevne og fordrer liten start- og
landingsbane. Skiene pd understellet ga det mest synlige bewis
pa pékjenningen, men de kunne repareres eller skiftesayJ&ﬁanuuq

Pa et tidlig stadium ble barrieren fotografert fra Knpp
Norvegia til odden ved null meridian, siden videre til 13 Oste
Fotograferingen av fjellomradené tok 'til ved Heksegryta, 73°h0’syd,
4°30’vest. Deretter ble det fra Pencksokka arbeidet systematisk
Ostover og tatt en rekke nord-syd-gdende fotostriper, likesd ost-
vest-gdende til og med Schirmacher Seeplatte og Vorposten.
Noen steder ble lagt inn sldyfe som ga billedpanoramaer. Vanlig
flygehoyde under fotografering av fjellomrddene var ca % 000. i
Dette var ogsé grensen for flyenes stigeevne. Middeltemperaturen
1 denne hoyde var ca +25 C og ved havflaten ca +5 C. Det var

nodvendig & nytte surstoff upder_f}zg; g 1 stor hoyde. >

)

ndte ogsd meldinger om varet ved fjellene,

Feltpartiene se

v

Under storm var det gjerne ogsd snofall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet. Ved land-
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havnet
flykassene pd sjden, traktortilhengeren gikk til bunns og den
hoyst nodvendige kran sto pid halv tolv pd et isflak, men den ble
berget etter en slitsom torn av major Odden og hans folk. Da
stormen 1oyet kom fartdyet tilbake og berget flylemmene som flot
i isstbrpa. Kaiomradet var forsvunnet, og det var istedet blitt
hoy kant. F

I og med fotograferingen av Wohlthat - Masivet, var det
egentlige program fullfort, men ved utlegging av bensindepoter,
fem i alt, ble aksjonsradien ¢kt og det lykkedes & f& med Str- |
Rondane. Dette artet seg som en to dégns rassia med begge flyene,
uten & medbringe ekstra proviant, ski, skikjJelke, telt 0.8.v.
ut over det nddutstyr som til enhver tid befant seg ombord. Det
inneholdt blandt annet proviant for tre uker. Det ene flyet
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assisterte Svindland som utforte terestriske arbeider, tok sted-
bestemmelse og triangulerte, mens jeg fulgte det andre og foto-
graferte, og gjorde ogsd en avstikker og tok et isolert lite
fjellparti med en drabant p4d 30°30’ ©stlig lengde. Bildene
derfra viser ogsd spredte fjell videre i norddstlig retning, men
bensinbeholdningen tillot ikke & fly frem til disse. Det fore-
lsbige kartblad Sor-Rondane i milestokk 1 : 250 000 utgitt av
Norsk Polarinstitutt i 1957 var til stor nytte under arbeidene.
Kartet er konstruert etter to amerikanske fotostriper opptatt
under Operation "Highjump" 1946-47. Det foreld intet terrestrisk
grunnlag, dertil var kameraobjektivene ikke fortegningsfrie.
Dette satte begrensning for kartets noyaktighet.

Inneverende sesong i Dronning Maud Land ble avsluttet og
den siste rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende
fototur med begge flyene og henting av Helle’s og Winsnes’
markpartier som 14 ved sin Ostligste posisjon, en nunatak nord-
ligst i Wohlthat-omriddet. Fra luften var tatt 3 ooo skréfoto-
grammer. Om tallet ikke er stort, er bildene til gjengjeld
meget effektive. ©Sdledes er det for fjerne objekter nyttet
lang basis (billedintervall), dermed blir det f& overflddige
bilder. Under oppholdet i Antarktis ble bare fofetatt"prﬁvaw
fremkalling av kartleggingsbilder. Den egentlige fremkalling
er forst gjort etter hjemkomsten. Under denne ekspedisjon ble
hovedvekten lagt pa fotograferingen, og forfatteren var 113 timer
i luften i slikt Oyemed. Halvparten av flyenes timer gikk med
til fotografering. Den annen halvpart gikk med til transporte.

De terrestriske kartleggingsarbeider var drevet sesongen'
1957-58 av geodet Helle. Han nyttet traktor og hundespann og
begynte i traktene ved Gruberfjellet, der Roer’s malinger
sluttet, tok stedbestemmelser og forte trianguleringen Ostover
i retning av Drygalskifjellene. Derfra ble altsd i innevarende
sesong arbeidet fort videre ostover. Der, likesd ved Norway
Station ble midlt basis med Tellurometer og en stedbestemmelse
tatt ved Otterbukta. Isodden mellom 11° og‘llko ostlig lengde
eksisterte ikke néd. Det gjenstidr selvsagt enda meget for det
terrestriske grunnlag er komplett for de omrdder som er foto-
grafert.

Planen var at Svindland pr fly eller bat skulle bestke
den gamle stasjon Maudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsld
endringen siden 1952. Flere omstendigheter hindret dette, blandt
annet skulle fartdyet hurtigst mulig dra pd selfangst til New
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Vedr. den 9.internasjonale kongress for fotogrammetri i
London 1960, Bidrag til nasjonalrapporten.

Report

on_the photogrammetrical work carried out by

Norsk Polarinstitutt 1226-1222
Arktls

Norsk Polarinstitutt har hver sommer hatt 2-3 geodet-
eller topografpartier i arbeide. I omhandlede tidsrom hadde
partiene sitt virkefelt i den sentrale og narevustri del av
Svulbu'd.

1 1956 var det samarbeid med Det XKgl.Norske Flyvipen

om supplerende skrdfotografering. Dertil dle visse omrdder
dekket ved loddrettfobografering for geologisk, glnsioioclik
og andre formil. Der ble nyttet Catalina amfibiefly. Om
Svalbard nd i store og hele er dekket ved skrifotografering
fra ca 3 500 m héyde, er det likevel fattet beslutning om ny
dekning ved loddrettfotografering fra ca 7o0o m hiyde.

Norsk Polarinstitutt driver systematisk glasiologisk
forskning i Norge og pd Svalbard og nytter fotogrammetri ved |
bestemmelse av hastighet og variasjon i bremasse, ved cjonslzto
kartlegginger.

Utgivelsen av hovedserien kartene i milestokk 1: loo 000
er fortsatt, Dertil er utgitt et blad i 1t 20 coo. Over Jan
Mayen er utgitt kart i 2 blad i milestokk 1: 50 coo med 20 m
hiydekurver. :

Det er utarbeidet grunnlag i milestokk 1: 4oo ocoo for
oversiktskart over Svalbard, I furste omgang vil Geographical
Survey of Norway nytte dette for utgivelse av flykart i dem
internasjonale serien i milestokk 1: 1 ooo 000, B A Tpiahes
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Antarktis

I forbindelse med det internasjonale geofysiske &r
har Norge i 1956~60 hatt stasjonen Norway Station i Dronning
Maud Land. Feltpartier med traktor og hundespann har her i
utfort geodetiske milinger. Sesongen 1958-59 deltok ytters
ligere to feltpartier som kom fra Norge. Likesd deltok Det
‘Kgl. Norske Flyvipen med to canadiske Otterfly og et fly-
personell pd ni mann,

Barrierekanten ble fotografert over 25 longdlgradcr,
fra Kapp Norvegia 1 vest til 13° Bstlig lengde. Den store
1sodden mellom 11° og 14° Bstlig lengde, som 1 lang tid har
figurert pd kartene, eksisterte ikke nid. Fjellomrddene ble
fotografert fra Heksegryta i strvest, bredde ‘30' lengde
»° vut, til et lite isolert fjellomride med en drabant pd ..
30%30? Bstlig lengde. Det ble 1alt tatt 3000 skréfotogrammer
fra ca % ooo m hiyde. Vel halvparten av flyenes timer gikk
med til fotografering, resten til utlegging av depoter og
assistanse av markpartiene. Bortsett fra prévefremkallingen
ble filmen first fremkalt etter hjemkomsten.

Bearbeidelsen av Norsk Polarinstitutt’s kartmateriale
béde over nordlige og strlige polartrakter er stagnert nl
grunn av manglende arbeidshjelp.

Norsk Polarinstitutt har sendt ut kartet Sér-Rondane i
milestokk 1t 250 coo med loo m kurver. Det er konstruert
etter to amerikanske fotostriper opptatt under Operation
"Highjump" 194647,

2 1llustrasjoner
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Den norske kartleggingsekspedision i
Antarktis 1958-59

Den systematiske norske kartlegging av Dr
tok til under uornk-Brithkwsvmh Antuktu-cku 03.
1949+52, Konsulent Nils Roer laget da fullstendig geodetisk
grunnlag over et stirre omride. Samme omride bh dekket M
skr&rotograrormg med norsk fly i 1950-51 oi“ fly 1
g «52, Materialet er snart f t og vil gi
& kartbmauuntokkltzoaoo

Den neste ekspedisjon tok til 1 1 6 m opwcttolm av
buan Norway Station en bese

urd Helle som leder. Den v ‘e
I Yo Gjlennomféringen var plhﬁ Norsk Pommtttatt hvis
sjef er dr.philos, Andors Ke Orv

Ekspedisjonen i den Antarktiske sommersesong 1958-59
nmm

hadde to ormil: 1. A skifte ut endel av per

Norway Station bringe sup m«m forsyninger

overvintring 1959«60, 2. A d m r

w& m me Ptnckwm (Penek lluldc) og 16 lp
-k:g.h som strekker seg til ca 28 Ust.

Btrtdti. det gcodotuh grunnlag féres videre i de nye
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Det Kgl. norske Flyvipens andol iek u:m besto 1

to Otterfly og et personell pd ni menn ammet fordret

den mest omfattende forberedelse. Btt-r at regjeringen 1
februar hadde besluttet at "Operasjon Pingvin" ukul.lo g jennom~
fores ble fulgende personell tatt ut:

Major Gudmund Odden, navigatir, telegrafist sjef for

_ asjonen
Kaptein Gunnar Nilsen, Pilot, nestkommanderende
Kaptein Roald Alstad, Pilot
Loytnant Gudmund Hermansen, mvmwr og telegrafist
Ving-sersjant Bjarne Stamsd, Ground radio operator
Stabesersjant Nils Bomstad, teknisk sjef (Chief mechanie)
Vinge~sersjant 0dd Thoresen, Mechanie
Ving-sersjant Thor Hilen, Mechanie
Vingesersjant Atle Brundtland, Mechanic

I mars méned 1958 tok Mm Flyfabrikk fatt mmm
oc istandsetting av det ene flyet, mens flyper t med det

jennomférte et realistisk " 1 Jotm:l.m
b ks "Ses ol el o 1 L L e et
tatt rekke pa de forskje oBe
rw;;‘mt '?mam%ormnw. sto av

Jul samtidig, bh utsatt for en hird prun. Personellet
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dessuten delt opp i patruljor som tilfots pd ski gjennomfirte
turer av flere dagers v t, uten telt, ellers med
minimalt utstyr nltto u; som bnt kunne. De fikk
tildels pemikan sluppet fra fly

Installer av hrtloum{{utltmt foregikk likeledes

ved Horten Flyfabrikk. Be le helt innrettet, bl.a.
med ekstra bensintanker liter,,

° (Kartle skamera ble montert med en hellingsvinkel
20" fra hor pol:u u ﬁmm luke siden av nn:.
Kameraet kunne s u om t etter kunne fotograferes

gljennom clhr venstre luke., Metoden med ot

om-u
og kons Zeiss Stereop
tgn lm’thg inug‘ i Arktis. % g‘mdmnt h‘ﬁ
og da atm rouur b ¢ pu er den
a:l.alt egnet rw gangs kartle Selv uun.
gehiiyde kan et «mamm :mr mulvn
man regner at det mi tas fra to motsatte hntu.

(S SIS S i B e et Ve
hensiktsmessig. °t!‘ Ml:!ll ble det gode

for unnsetning. mlfmot av nsmcautmt ble ogsd forenklet.

Etter avsluttende flyging med tutm av radio &‘Mr
fra Jarlsberg lass blo flyene demontert ogtatt i
tu'tgﬁd hwr de first fikk bes k{twlu mot fuktighet, deretter
emballasje av aumbun t ummk og lemmer festet
med 6" skruer, De store kassene fylte niyaktig hele fordekket,
en suplmrlmnnunm“lmm utc
mer flate ekasser i midten. Luka ble dermed spe
det Uvrige var lastet imn pd forhind. Det um av m,
m ter, utartvo (hutor) reservedeler, verktiy, radio-
am, num stue ’ (tu lﬁulm ), telter,

mmg beltets

Orje “bygningmtoruhr ofn” mt. Av annet sial-
uts 8 to Zeiss lou skameraer format 18 x 18 em,
remzlen, u-ng m,mnrtrmumt uperforert

19 em bredde og orert 20 em bredde. var
anskaffet ett sett allnrm med ladeag tw. matct
mitte gis en ekstra isolasjon for & kmm m
temperaturer.
Ekspedisjonens fartiy var M/S "P trn" tilhdrende
orht Hart Karlsen A/S8., Brandal sund., Det er pd
N utortmn, har’ maskinkr HK

Jér en
nptommmnm Den  be
mmdortw mann,

Fra Norsk powmmm deltok geolog Thore Winsnes som
Svindland

odet og Tellurome g © Sigurd
:;n (oedgt og nsuunnn og forfatteren som
flyfotograf og leder av e jm. i

!
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Ekspedisjonen gikk fra Oslo den 1. november med ialt
33 mann ombord, hvorav fem avlisningsmannskaper for Norway
Statlon. Vi kom til Cape Town , som eneste anlpssted, den
27+ november. Inspeksjon av flyene viste at emballasjen var
i orden. Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til
slutt flybensinen som dekslast. Dessverre mitte noe av denne
etterlates pid grunn av plassmangel, Gikk videre den 2.desember.

Neste mil var Bouvown Kom dit den 9. desember etter
adskillig sj¥ imot og vannskade fra for til skter. Hadde gjort
forberedelser til landgang, ville dertil ta fotografiske billed-
serier fra fartdyet mot land, stereoskopisk, men sjd- og var-
forhold hindret dette. Istedet mitte vi ntye oss med & g
rundt Yya 1 ca to nautiske mils avstand, holdt seks kurser og
tok ekkoloddprofiler med samtidig fotografering av radarskjermen.

Neste dag stitte vi pd den furste is sydvest for Yya, til
& begynne med rdtten, men senere fastere og tildels ugjennome
trengelig. MAtte gd tilbake og stadig priove nye utveger og kom .
t1l slutt igjennom pd 10°-12° vestlig lengde +-&pen landsdlc pi-

den 17, desember., Tok ogsid her bunnprofil og fotograe-
ferte radarskjermen, :

Piftlgende dag fant vi brukbart landgangssted i bunnen av .
Otterbukta pd bredde 70%08' og lengde 02°23? vest, Her hadde
dannet seg en sniskavl som ved sjden bare var 90 em hiy og
skrénet oppover til barrieren som var ¢a 30 m hdy. Lossing dle
straks satt igang og pigikk natt og dag. Den 22, desember var
forste fly pd vingene og det andre dagen etter, og juleaften
dro de 1 formasjon til Norway Station pd bestk, en strekning:
pé vel 30 km rett mot syd., Juleaften ble feiret ombord i
Polarbjérn i den beste stemming, hertil bidro blandt annet den
Julegran pd rot i potte som Flyvipenet hadde sendt med. Firste
Juledag var firste heldag for begge flyene, det ene pd foto~
grafering og det andre med matforsyning til to glasiologer som
seks uker fUr var dradd med hundespann fra Norway Station st
over og var nidd til Drygalski-fjellene. De hadde i begynnelsen
hatt hjelp av traktor, men denne mitte returnere pi grunn av
vanskelige fiéreforhold.

Etterhvert ble fartiyet losset og flybasen Pingvin Station
opprettet ca 3 km syd for bukta, Her ble huset reist. Det var
pd 60 u?, laget av lemmer, hadde radiorom, mirkerom, proviantrom,
kjbkken og oppholdsrom med kiyer for 12 mann, Operasjonene kunne
8d foregd uavhengig av fartiyet. Dette kunne forresten heller
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ikke ligge 1 Otterbukta under storm, men mitte stke le et annet
sted, t ; B e '

Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
det andre la ut bensindepoter og satte ut markpartiene som
skulle foreta stedbestemmelser, mile basis med Tellurometer og
triangulere., Senere ble ogsd markpartiene forflyttet lenger
Ustover og ved sesongens slutt fltyet tilbake til basen sammen:
med hunder og utstyr. Slik utnyttelse av fly er ny i norsk
kartleggingspraksis. De store distanser var dermed ikke noe
problem, og heller ikke breomrddene med sprekker som umuliggjorde
framkomst med traktor. Otterflyenes egenskaper kom til sin rett.
De er rommelige. har stor lasteevne og fordrer liten start- og
landingsbane. Skiene pd understellet ga det mest synlige bevis
pd pldkjenningen, men de kunne repareres—eller skiftesss iy vy

P& et tidlig stadium ble barrieren fotografert fra Kapp
Norvegia til oddem ved null meridian, siden videre til 13° st.
Fotograferingen av: fjellomridene tok til ved Heksegryta, 73%-'!7‘,
4°30?vest, Deretter ble det fra Penckstkka arbeidet systematisk
Ustover og tatt en rekke nord-syd-giende fotostriper, likesd Uste
vest-glende til og med Schirmacher Seeplatte og Vorposten.

Noen steder ble lagt inn sléyfe som ga billedpanotamser. Vanlig
flygehiyde under fotografering av fjellomridene var ca & 000.
Dette var ogsd grensen for flyenes stigeevne. Middeltemperaturen
i denne hiyde var ca +25°C og ved havflaten eca +5°C, Det var
ntdvendig & nytte surstoff under flyging i stor hiyde. #

Under storm var det gjerne ogsi snifall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet. Ved land-
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havnet
flykassene pd sjden, traktortilhengeren gikk til bunns og den
hyst nidvendige kran sto pd halv tolv pd et isflak, men den ble
berget etter en slitsom tiérn av major Odden og hans folk. Da
stormen ldyet kom fartiyet tilbake og berget flylemmene som f18t
i isstrpa. Kalomrddet var forsvunnet, og det var istedet biitt
hoy kant, s

I og med fotograferingen av Wohlthat - Masivet, var det
egentlige program fullfért, men ved utlegging av bensindepoter,
fem i alt, ble aksjonsradien Skt og det lykkedes & f3i med Stre
Rondane. Dette artet seg som en to digns rassia med begge flyene,
uten & medbringe ekstra proviant, ski, skikjelke, telt o.s.v.
ut over det nidutstyr som til enhver tid befant seg ombord. Det
inneholdt blandt annet proviant for tre uker. Det ene flyet

=

Meteorologene Jarl Tinnesen og Torgny Vinje pid Norway

Station ga vervarsler som var til stor nytte for flygingen.

Feltpartiene sendte ogsd meldinger om varet ved fjellene.

o
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assisterte Svindland som utfdrte terestriske arbeider, tok sted-
bestemmelse og triangulerte, mens jeg fulgte det andre og foto-
graferte, og gjorde ogsd en avstikker og tok et isolert lite
£3ellparti med en drabant pd 30°30? Ustlig lengde. Bildene
derfra viser ogsi spredte fjell videre i1 nordtstlig retning, men
bensinbeholdningen tillot ikke & fly frem til disse. Det fore~
ltbige kartblad Str-Rondane i milestokk 1 @ 250 000 utgitt av
Norsk Polarinstitutt 1 1957 var til stor nytte under arbeidene.
Kartet er konstruert etter to amerikanske fotostriper opptatt
under Operation "Highjump" 1946-47. Det foreld intet terrestrisk
grunnlag, dertil var kameraobjektivene ikke fortegningsfrie.
Dette satte begrensning for kartets nityaktighet.

Innevarende sesong i Dronning Maud Land ble avsluttet og
den siste rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende
fototur med begge flyene og henting av Helle’s og Winsnes’
markpertier som 14 ved sin dstligste posisjon, en nunatak norde-
ligst 1 Wohlthate-omprddet. Fra luften var tatt 3 ocoo skrifoto-
grammer. Om tallet ikke er stort, er bildene til gjengjeld
meget effektive., Sidledes er det for fjerne objekter nyttet
lang basis (billedintervall), dermed blir det fi overflidige
bilder. Under oppholdet i1 Antarktis ble bare foretatt prive-
fremkalling av kartleggingsbilder. Den egentlige fremkalling
er forst gjort etter hjemkomsten. Under denne ekspedisjon ble
hovedvekten lagt pd fotograferingen, og forfatteren var 113 timer
1 luften i slikt Yyemed. Halvparten av flyenes timer gikk med

til fotografering. Den annen halvpart gikk med til transport.
: De terrestriske kartleggingsarbeider var drevet sesongen
1957-58 av geodet Helle. Han nyttet traktor og hundespann og
begynte i traktene ved Gruberfjellet, der Roer's milinger
sluttet, tok stedbestemmelser og fiurte trianguleringen Ystover
i retning av Drygalskifjellene. Derfra ble altsi i innevarende
sesong arbeidet furt videre Ystover. Der, likesi ved Norway
Station ble milt basis med Tellurometer og en stedbestemmelse
tatt ved Otterbukta. Isodden mellom 11° og 14° ystlig lengde
eksisterte ikke nd. Det gjenstir selvsagt enda meget fiér det
terrestriske grunnlag er komplett for de omrdder som er foto-
WMQ

Planen var at Svindland pr fly eller bit skulle bestke
den gamle stasjon Maudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsld
endringen siden 1952. Flere omstendigheter hindret dette, blandt
annet skulle fartdyet hurtigst mulig dra pd selfangst til New
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Foundlands-bankene. Unntatt d.t‘h k‘tn hﬂhniu!um
regnes som helt igjennom vellykket, idet det ble oppnidd
betraktelig mer resultater enn programmet forutsatte. At alt
gikk prikkfritt mi tilskrives de rnnugom flygere og um-
mannskaper.

Til evakuering av Pingvin Station og ombordtaing medgikk
tre dign og den 30, januar gikk "Polarbjirn® fra iskanten med
38 mann ombord, idet 10 av overvintrerne fulgte med hjem,
Allerede samme dag kom vi 1 &pen sjt ved 7° vestlig lengde og
kursen ble satt for Bouvetiya. Varet der den 3. februar var
som pd nedturen. I Cape Town stanset vi fra 8, ¢il1 9, og gikk
8d direkte til Norge hvor vi kom den 5, mars.
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P4 kartleggingstokt til Dronning Maud Land
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Foredrag av ingenidr Bernhard Luncke, holdt
den 17. nov. 1959 pd fellesmbtet av 6ppmélings-
og byplaningeniGrenes grupﬁg av Den Norske
Ingeniorforening og Norsk Kartografisk Forening.

Z ol 3 e ”&#-'Z-' y fo
Det er Adw»=2¢ ir siden Norge proklamerte sin suverenitet
over Dronning Maud Iand., Begrunnelsen for det skritt Norge

dengang tok md sdkes i vlre store okonomiske interesser i Sir-
Ishavet. Verdier av vérmgxglfangst for krigen var 1 700 milli-
oher kroner og etter krigenV4 milliarder eller 300 millioner

pr &r. I den forste tiden betalte den norske hvalfangstfliten
store konsesjonsavgifter til engelskmennene for & fange pd de
dpne hav. Senere ble det slutt med det. Vi kan nd med adskillig
grunn hevde at fangsten foregdr utenfor norskekysten.

Norge har ogsd tradisjoner & hevde. Jeg skal ikke hefte
tiden med kjent historikk, men for oss er det grunn til & minnes
at Carsten Borchgrevink og hans folk var de aller forste som
overvintret pid det antarktiske kontinent i 1898 - 1900, og
Roald Amundsen som forstemann pd Sydpolen i 1911. Det som siden

-;_Axg~f‘ skiller seg ut er ssrlig konsul Lars Christensens andel i ut-
Fonwnr i forskingen av Antarktis. De % Norvegia-ekspedisjonene, &hn ene,
med major Gunnar Isachsen som leder, gikk 1 -
ad bty N&r det gjelder den geografiske for , er det ekspedisjonen
L T 1936-37 som har gitt de storste synlige resultater, da Christensen ;
: ", tok den moderne fotogrammetri i bruk idet Viggo Widerte og Nils
'fy 0 Romnzs med Stinsonfly og et presisjonskamera fotograferte kyst~
omrddene mellom ca 20° og 82° ostlig lengde. : : s
resultat selv etter pdtids médlestokk. Kapt. H.E. Hansan p&tok
z‘ : .. seg bearbeidelsen av materialet som ialt ga 11 kartblad i mile- 1
9t fuld "\ stolk 1: 250 000 og et blad 1 1: 500 000, Y Etter dette begynte Bd -
R jhdZ'a kontinentet virkelig & f& sin form, og i tillegg kommer alle de
}LmA 5 : norske navn som siden er nyttet pa de internasjonale kart. :
tz 4&»a9 Det finnes en god del tyske pnavn 1 den sentrale delen av
Mr en AMDronning Maud Lagd. De stammer fra Schwabenland-ekspedisjonen
ﬁ“_un T 11939, da tyskerne med to flybédter dekket denne del med bilder
,téﬂ*ﬁﬁggmifﬁ meget grundig, men markpartier hadde de ikke.
Professor v.Gruber nyttet endel av billedmaterialet til
kartkonstruksjon, men sid kom krigen og alle filmene gikk tapt,
antagelig ved bombing.

ALIL nele Kontilnentce
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Den systematiske norske kartlegging av Dronning Maud Land
tok til under den Norsk-Britisk-Svenske Antarktis-ekspedisjon i

1949-52, som hadde Maudheim som base. Konsulent Nils Roer
laget da fullstendig geodetisk grunnlag over et stérre omride.
Samme omrdde ble dekket ved fotografering fra luften i 1950-51
med fly fra Widerdes Flyveselskap, Friis-Baastad var forer og
Sigvard Kjellberg flyfotograf; og pifdlgende &r med fly fra det

svenske flyvdpen, v.Essen var forer og Helge Skappel var fly-
fotograf.

—

Som det vil vere kjent i disse foreninger fra for er
bearbeidelsen av materialet forsinket pd grunn av manglende
arbeidshjelp ved Norsk Polarinstitutt. Kartene er ogsd gjen-
tagne ganger etterlyst av de instanser som har vart ansvgrlige
for den engelske og svenske del av eksPedisjonen. f;ﬁi;fattet
supplerende konstruksjon etter de bilder vi n&_tgk vil det
nevnte materiale gi 8 kartblad i midlestokk 1 : 250 000,

Oppdragsgiver for den norske andel i Maudheim-ékspadisjonen
var Industridepartementet. Norsk Polarinstitutt hérer under
dette departement og ble pdlagt gjennomféringen.

Annerledes stiller det seg for ekspedisjonen som nd plgir.
Den er kommet istand som fdlge av det internasjonale geofysiske
ar. Her er det Kirkedepartementet som stdr for tiltaket, og
Utenriksdepartementet har en viss andel. Polarinstituttet ble
denne gang oppfordret til & pidta seg organisering og gjennom-
foring.

Kirkeministeren statsrdd Birger Bergersen satte pé forhﬁnd
den uttrykkelige betingelse at ks egging : g
I forste omgang syntes denne betingelse tilgodesett i og med at
geodet Sigurd Helle fikk permisjon fra Polarinstituttet og ble
leder for ekspedisjonen. Den fikk en stab pd 14 mann og opprettet
sin base Norway Station 35 km inne pd barrieren. Med tilkmytning
til konsulent Roers milinger under Maudheim-ekspedisjonen skulle
Helle fore de geodetiske arbeider videre Gstover. For avreisen
fra Norge ble det avtalt at fotografering fra luften skuliiiyonma
i tillegg til de terrestriske arbeider, det er jo flybildkom skal
gl detaljene, men senere nektet professor Sverdrup & ta opp planer
om flyging. Statsmeteorolog Nils Jorgen Schumacher, konsulent
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Roer og Jeg médtte da uten Sverdrups medvirken g& i Utenriksdepar-
tementet og orienterte dem om stillingen. Professor Sverdrup
hevdet s& at det var porsk flyging han si bestemt motsatte seg

og kjorte istedet saken over 1 en sidegate ved & gjore henvendelse
til amerikanerne for & f4 dem til & fly for oss. Dette forte
heldigvis ikke til noe. Det ville i tilfelle medfdrt en rekke
problemer: hvordan vi skulle fjernstyrt amerikanerne til & fly
slik yi ville, om deres apparatur passet for vidre konstruksma-
skiner o.s.v. Originalfilmen kuhne vi ikke regne med & f3 hjem,
og noensomhelst giendomsrett til materialet hadde vi ikke. I
parentes kan ogsd bemerkes at U.S.A. horer til de nasjoner som
ikke har anerkjent Norges suverenitet over Dronning Maud Land.

Om det nettopp ble Norges posision som pd slik mite ble styrket,
stir det til enhver & avgjtre.

S T e s

Den pégéende ekspedisjon ‘skulle vaert avsluttet iir, men
ble forlenget ti1,1960. En gang i &ret har fartsy fra Norge
gdtt ned med avldsningsmannskaper og forsyninger. Leien av
fartoyet er den gtidrste utgiftsposten. Vi tre som gikk til
aksjon fant derfor ikke & kunne vare vitner til at denne an-
ledning med overlegg ble forsomt.

Etter professor Sverdrups ddd ble saken tatt opp pény.

Det ble gjort henvendelse til Det ke
Sjefen for Flyvapenet generalldytnant B.F, Motzreldt skrev da
at Flyvépenet var meget interessert i 4 ta sin andel i 1dsningen
av denne oppgaven. Dette var forfriskende tale, noe som av og
til virkelig trengs.

Flyvépenet og Polarinstituttet ble enige om ansvarsforde-
lingen og sendte inn budsjettforslag samlet, og i statsrad
den 18, februar 1998 ble det avgjort at plapen skulle settes
ut i livet,

Flyvédpenet kalte sin andel i ekspedisjonen for "Operasjon
Pingvin". Den besto i et flypersonell pid 9 mann med major
Gudmund Odden som sjef. De dvrige &tte var kapt. Gunnar Nilsen,
kapt. Roald Alstad, ltn. Gudmund Hermansen, stab-sersjant Nils
Bomstad, ving-sersjantgng(%jarne Stamsd, Gdd Thoresen,) Thor Holen
og Atle Brundtland. c’/ j\;—\JM-« \?'4“" o Ay —r/ v _/_L,w..a., .L,‘

~sfles Dertil var stilt til rddighet to canadiske Otter-fly mod
alt tilhorende utstyr, likesid traktor.
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Hensikten med & nytte to like fly og gi dem povaktig 1ikt
utstyr var & kunne veksle pd med fotografering og transport nar
det var hensiktsmessig. Med samme aksjonsradius ble det gode
muligheter for unnsetning. Omfanget av reserveutstyret ble ogsé

forenklet.

I mars 1958 tok Horten Flyfabrikk fatt pd overhaling og
istandsetting av det ene flyet, mens flypersonalet med det andre
gJjennomforte et realistisk treningsprogram i Jotunheimen. De
hadde base ved Tyinholmen og 13 i telt i +20°C. Der ble foretatt
en rekke landinger pd de forskjelligste steder, bl.a. pd ujevne
isflater, og flyunderstellet, som besto av ski og hjul samtidig,
ble utsatt for en hird prdove. Personellet ble dessuten delt opp
i patruljer som tilfots pa ski gjennomforte turer av flere dagers
varighet, uten telt, og ellers med minimalt utstyr og midtte klare
seg som best de kunne. De fikk tildels pemikan sluppet fra fly.

Installeringen av utstyret foregikk likeledes ved Horten
Flyfabrikk. Ekstra bensintanker p& Yoo liter ble satt inn, og
flyene fikk dermed en range pd 10 timer eller 2 000 km, og enda
med 200 liter bensin i reserve.

Kartleggingskameraene ble montert med en hellingsvinkel pd
20° fra horison og pekte ut gjennom luker pd sidene slik at foto-
graferingen kunne foregéd enten tilhdyre eller tilvenstre. Disse
lukene ble lagt i ddrene, derved unngikk man & kutte spanter
eller andre edlere deler.

Metoden med skréfotografering tok vi i bruk forste gang pa
Ost-Gronland i 1932, og har siden brukt den pd S , Jan Maven
og 1 Antarktis. Kameratypen har hittil vert férkrigsmodellen
Zeiss R.M,K. med format 18x18 em og brennvidde 21 em. Den har
drivaggregatet som stidr for seg selv. Derfor blir kameraet
lettere & installere og lettere & flytte under flukt enn de tunge
kameraer som pi lages.

Skrédbildene gir landskapet helt til synsranden, og da metoden
fordrer f&4 passpunkter, er den spesielt egnet for forste gapgs
kartlegging. ©Selv med rimelig flygehoyde kan et omride dekkes
ved forholdsvis f& bilder selv om man regner at det md tas fra
to motsatte kanter. —jprp st —goraer— s = = 7

var/Yeg)i forbindelse med professor Hallert i
Stockholm ang. reserve filmkassett. Han skrev da at han var "nigot
forvénad" over at vi for denne oppgaven ikke heller brukte moderne
Wild-eller Zeiss kameraer med 15cm brennvidde. Likesd mente han
at flygehodyden burde vere lo ooo meter eller mer. Saken ble ikke
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droftet nzrmere den gang. Det vil vzre av interesse om noen av de
tilstedevarende vil tilkjennegi sin mening om disse problemer
etterpé.

Den avsluttende flyging med testing av radio og kameraer
foregikk ved Jarlsberg flyplass. Som en ireningsoppgave ble
flyene demontert en gang ekstra og satt sammen igjen péhy. Siden
ble de, etter at vingene var tatt aw, £ort landevegen til Horten
og til slutt tatt ombord i fartoyet. Viktige deler ble innsatt
med noe somkalles Innhiberingsolije til beskyttelse mot rust.
Flykroppen ble overtrukket med en strompe av plastikk med fuktig-
hetsabsorberende kemikalier innenfor. Hele stasen ble si plasert
i jernbeslétte bukker foret med svampgummi, og utenom kom trelem-
mene belagt med takpapp. De store kassene fylte ndyaktig hele
fordekket, en skrogkasse pad hver side mellom rekka og lukekarmen
og de to mer flate vingekasser i midten. Luka ble dermed sperret,
men det Svrige gods var lastet inn pd forhdnd. Det besto av kran,
aggregater, startvogn (heater), reservedeler, verktdy, radioutstyr,
master, peilestasjon, lemmebrakke, telter, Muskege beltetraktor
med tilhenger, to solide traktorsleder, bygningsmaterialer og annat.-

Fdr anledningen var anskaffet et Tellurometersett og to
ladeaggregater for samme. Apparatene mitte gis en ekstra isolasjon
for & kunne nyttes ved lave temperaturer.

Jeg vil nevne gtt av de to spennende intermessoer som oppsto
under de siste forberedelsene. Det ble konstatert et tretthets-
brudd i stotdemperen i lukkemekanismen pi det ene kameraet. Zeiss
kunne ikke sende noen mann hit opp, men ville ha kameraet med alt
tilbehor sendt til Iysklapd., Det var det ikke tid til. Instru-
mentmaker Sigurd Baalsrud ble sd budsendt, og med forenede an-
strengelser ble feilen rettet, og nd skulle det t3le 50 000 nyé
eksponeringer. 5

Ekspedisjonens fartsy var M/S "Polarbjorn" tilhdrende rederiet
Martin Karlsen A/S., Brandal pr Alesund. Det er pad 486 brutto
reg.tonn, har maskinkraft 1080 HK og gjor en fart pd 12 mil.
Kaptein var Henrik Mard, en kjent ishavsskipper. Fartoyets
samlede besetning var pd 16 mann. Det er en avgjort fordel & ha
akkurat passe stort fartdy, Plassen klarte seg sdvidt ndr fly-
kassene ble skaret ned til det absolutte minimum. Alle kdy-

~« plassene var belagt, derfog}vmau SN %7 si nei til fremmede

som ville vere med. ﬁmmw,loen Aont-yille bygge

el
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flyplassen for oss, og sor-afrikanerne ville ha oss til & bringe

en ekspedisjon til Bouvetdya. Disse to kategorier ville trengt

et fartdy hver. Han som ville bygget flyplassene mitte vart

ganske kjapp selv om han bare skulle stake opp plasser pad de steder
flygerne fant for godt 4 g8 ned. Vi hoppet altsid bukk over

disse ting.

Fra Norsk Polarinstitutt deltok geolog Thore Winsnes som
geodet og Tellurometer-spesialist. Han var for denne anledningen
villig til & la geologien komme i annen rekke. Avdelingsingenisr
Sigurd Svipdland var avgitt fra Widerdes Flyveselskap og deltok
som geodet og assisterende flyfotograf. Jeg skulle vare flyfoto-
graf og leder av ekspedisjonen. a

Opprinnelig hadde ikke jeg tenkt pad & delta der nede, men
da planen var vedtatt insisterte konsulent Roer p& at jeg burde.
reise og direktér Orvin oppfordret meg til & vare leder, sd jeg
skylder p& dem. Etter hvert som vanskelighetene begynte & melde
seg kom ogsd lysten til & se oppgaven gjennomfort i felten. En
viss erfaring har man iallfall nir en er blitt gammel. Det kan
vere gode erfaringer, og den ting at man kjenner apparaturen og
er forberedt pd hva slags overraskelser en kan vente seg. Pa

den annen side er det de ting man ikke bdr gitre f.eks. 4 miste
kgnjgkijLJmﬂi_aing_ﬂglk‘ P4 slike ekspedisjoner er det trangt

om plassen, man kommer hinannen nsr innpd livet, og alle er
avhengige av hinannen. Det er en avgjort fordel & unngd evertalligo.

Deltagelsen i et slikt foretagende hzgggz_nﬁ_fzixillighg&; Dette
gjaldt ogsd det militzre persopell., Enhver kjenner sin plass og
har nok & bestille, derfor er det ikke behov for en utpreget
lederstilling,” hva selve arbeidene angdr, nif ansv

er klart pd forhédnd. Etter min oppfatning var det glik_ng;_gxsgi

seg pd dette toktet, og det md antas & vare en av grunnene til de
resultater som ble oppnédd.

Jeg har ogsd vag&\vidne til at det stikk motsatte har veart
praktisert, som under'flyekspedisjonén) pd Svalbard i 1938. Det
frister ikke til kopiering. Polarsyken i forskjellige former
har vart skildret av mange. I et slikt tilfelle kan den sette
et helt foretagende péd spill og gi skadelige folger selv ut over
det aktuelle tilfelle. Det beste middel er & xiﬁg_gm_g;_gzkgn_
eksisterer, Og s& er det bare & vare ste é

Verhindringer er en ting for seg. De er lattere &4 avfinne :
seg med fordi de ikke er undergitt mennesk : ‘ Etter
turen sdrover har ikke oppdragsgiverne beklaget seg noe videre.
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Jeg har derfor heller ikke funnet grunn til & angre pd turen.
Den ville jeg nodig unnverét. Men si var det Jo det da at gamt-

dige medarbeidere er noen typer i ordets ab.ssaluu__bg.aj;_e_hetydning

Ekspedisjonen gikk fra Oslo den 1.november ifjor med ialt
33 mann ombord, hvorav fem avlosningsmannskaper for Norway
Statiom. Vi kom til Cape Town, som eneste anlopssted, den 27.
november. Inspeksjon av flyene viste at emballasjen var i orden.
Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til slutt flybensinen
som dekkslast. Dessverre mitte noe av bensinen etterlates da
kapteinen, av plasshensyn, ikke fant & kunne ta med det hele.
Gikk sd videre den 2.desember mot virt neste mal Bonvetdya.
Dit kom vi etter en uke med adskillig sjo imot og kaskade fra for
til akter. Vi hadde gjort forberedelser til landgang, ville dertil
ta billedserier fra fartsyet mot land, stereoskopisk, men sjo- og
verforhold hindret dette. Istedet mitte vi néye oss med & géd rundt
Oya 1 ca to nautiske mils avstand, holdt seks kurser og tok ekko-
loddprofiler med samtidig fotografering av radarskjermen.

Neste dag stotte vi pd den forste is sorvest for oya, til
a4 begynne med rdtten, men senere fastere og tildels ugjennom-
trengelig. Vi matte gd& tilbske og préve nye utveger og kom til
slutt igjennom og inn i 4pen landrik den 17. desember. Her tok
vi ogsd bunnprofil og fotograferte radarskjermen.

Pafolgende dag lette vi 1itt fsr vi fant overvintrerne.
De var gdtt mann av huse og métte opp i Polarsirkelbukta. De
hadde telt dagene til vi kom og det ble selvsagt et gledelig
gjensyn '« Som landgangssted foretrakk vi det vi senere kalte
Otterbukta p& bredde 70°8° og lengde 2023’ vest. Her hadde
dannet seg en snoskavl som ved sjoen bare var 90 em héy og
skridnet oppover til barrieren som var ca 30 m hoy. Lossingen
ble straks satt igang og pigikk natt og dag, 1 to skift & 12
timer. Den 22. desember var fiorste fly pa vingene og det andre
dagen etter. Vi hadde p4d forhdnd fundert 1itt pd hvordan flvgerne
hadde tenkt & f3 de ferdigmonterte flyene opp den bratte skré-
ningen. Det var tvilsomt om traktoren ville klate det. S8 kom
overraskelsen. Kapt.Nilsen fylte pd noen liter bensin og startet fly
motoren, satte kursen rett opp bakken, og for vi fikk sSukk for ogs
var flyet pad vingene. Det lettet midt i bakken, altsd under

steilere vinkel enn denne. Ionen var slitt an og holdt sesongen ut.
Det samme var tilfelle med det tempoet de holdt. Man kunne gJjerne

tro at det var krigerske handlinger de forberedte.

Juleaftens formiddag dro flyene i formasjon til Norway
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Station pd kort bestk. Juleaften ble feiret ombord i Polarbjérn
2 den beste stemning, hertil bidro blandt amnnet den jdlegran som
oberstloytnant Ulleberg ved Flyvdpenet hadde sendt med. Grana
hadde rot og sto i potte og ble ogsd brakt med hjem igjen og star
forhépentlig pdny i oberstldytnant Ullebergs hage. 3

Forste juledag hadde begge flyene den forste fulle arbeids-
dag, det ene pd fotografering og det andre med matforsyning til
to glasiologer som séks uker f&r var dradd med hundespann fra
Norway Station Gstover og var n2dd til Drygalski-fjellene. De
hadde i begynnelsen hatt hjelp av traktor, men denne mitte
returnere pd grunn av vanskelige féreforhold. Uten flybescket
ville det blitt en mager jul bdde for de to og for hundene. J

Etterhvert ble fartdyet losset og flybasen 21ng!1n_§£atign; _
opprettet ca 3 km sor for bukta. Her ble huset reist. Uperasjoé %,
nene kunne si foregd uavhengig av fartdyet. Dette kunne forresten
heller ikke ligge 1 Otterbukta under storm, men mitte stke le et
annet sted. Her var det altfor trangt.

Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
det andre la ut bensindepoter og satte ut markpartiene. Senere
ble ogsd markpartiene forflyttet lenger Sstover og ved sesongens
slutt floyet tilbake til basen sammen med hunder og utstyr. Slik
utnyttelse av fly er trolig nx_imng1gk_kaztlggginganﬁak;i&._,Dc
store distander var dermed ikke noe problem, og heller ikke bre-
omrddene med sprekker som umuliggjorde framkomst med traktor.
Otterflyenes egenskaper kom til sin rett. De er rommelige, har .
stor lasteevne og fordrer liten start- og landingsbane. Skiene
péd understellet ga det mest synlige bevis pa pdkjemningen, men
de kunne skiftes og repareres.

P4 et tidlig stadium ble barrieren fotografert fra Kapp
Norvegia i vest til odden ved null meridian, siden videre til
13° &st. Fotograferingen av fjellomridene tok til ved Heksegryta;
det sorvestligste punkt. Deretter ble det fra Pencksdkka arbeidet
systematisk Ostover og tatt en rekke nord-str-giende fotostriper, 'j
likesd Ust-vest-gdende til og med Schirmacher Seeplatte og For- ’
posten. Noen steder ble lagt inn sloyfe som ga billedpanoramaer.
Vanlig flygehtyde unddr fotografering awifjellomridene var snage
4+ ooo m. Dette var ogsd grensen for flyenes stigeevne nir de var
lastet med nddutstyr og surstoffbeholdere. Middeltemperaturen i ,
denne hoyde var ca +25°C og ved havflaten ca +5°C. Det var ntd-
vendig & nytte surstoff under flyging i stor hoyde. Meteorologene
Jark Tonnesen og Torgny Vinje pd Norway Station ga vervarsler som
var til stor nytte for flygingen. Feltpartiene sendte ogsd
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meldinger om vazret ved fjellene.

Under storm var det gjerne ogsé snofall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet. Ved land-
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havnet
noen av flykassene pd sjden og traktortilhengeren gikk til bunns.
Vi savnet den ikke. Den var tung og hdy og upraktisk. Verre var
det at den hoyst nddvendige krana sto P& halv tolv pd et isflak,
men den ble berget etter en slitsom og dramatisk torn av major
Odden og hans folk dertil Svindland.)De fikk bl.a. mesteparten
av den vaieren som var tenkt til barduner for huset. Den store
vaieren 14 ombord i fartoyet, og det var andre steder. Odden
k1ov selv opp i krana og gjorde fast. Han sa til karene at klarer

, V1 dette si md det bli en fest etterpi.(Selv puslet jes) imens med
b oo/t bardunering av huset. Det mest ubehagelige var & tenke pé dem som

holdt pd ved barrierekanten. Snodrevet var ogsid si tett at de
var glad de hadde kompass i traktoren pd hjemveien.

Da alle igjen var samlet var vi trygge og lot stormen bare
ule. Det ble bidde fest og velfortjent hvil, Da stormen 16yet
etter et par dager kom fartdyet tilbake og berget de flylemmene
som f18t 1 issdrpa. Det ganske rommelige kaiomrddet var forsvunnst
og det var i stedet blitt hoy kant. B

Flyene som pent mitte sgti ute under stormen var godt for-_
ankret. Men de var nok 1itt forfrosne og midtte ha et innvendig
romerbad for de kom til hektene igjen. Da var startvogna, ell&? |
heateren, god & ha. Den ga store kvanta torr-luft med en temp._g&"
200°, Jeg berget sdvidt kameraet engang. Szrlig optikken ville
vel ikke likt denne temp. fuldt si godt.

I og med fotograferingen av Wohlthat-Massivet, var det
egentlige program fullfort, men ved utlegging av ytterligere
bensindepoter, ialt fem, ble aksjonsradien okt og det lykkedes
& f8 med Sor-Rondane. Dette artet seg som en fo ddgns rassia med
begge flyene, uten & medbringe ekstra utstyr ski, skikjelke, tgltj_
O.S.V. ut over det pddutstyr som til enhver tid befant seg ombord.
Det inneholdt blandt annet proviant for tre uker. De to flybesat-
ninger vekslet pd med 3 assistere Svindland og nyttet det ene :
flyet. Han tok stedsbestemmelse, milte basis og triangulerte. Det
var visst enighet om at noe kaldere enn det 4 drive landmili
behtvde ingen & onske seg. {:ﬁwa& /Lf Laffs) X oG M. L : )
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Jeg fulgte det andre flyet og fotograferte og var bl.a.
med major Odden og kapt. Alstad pd en avstikker til et /isolert

4—*"'& ".,,

lite fjellomrade med en drabant pa 31%07 ¥ ] nzﬂs. Dette ble det

Ostligste punkt for vir virksomhet. Bildene derfra viser ogsé

spredte fjell videre i1 norddstlig retning, men bensinbeholdningen 4
tillot ikke & fly fram dit. - Fordi det altsd dreier seg om skrd-
bilder skal det like vel la seg gjore & fi disse fjellene plasert.

Det kan her innskytes at det foreldpige kart Str-Rondane
ble til stor nytte under feltarbeidene. Kartet er konstruert :
etter to amerikanske fotostriper opptatt under Operation "Highjump"
1946-47. P4 den tid foreld intet terrestrisk grunnlag, dertil var
kameraobjektivene ikke fortegningsfrie. Dette satte begrensning
for kartets ndyaktighet. Amerikanerne hadde ikke selv nggn_jzg_n&_
at bildene kunne brukes til kartkonstruksjon. Kapt. H.E,Hansen
tok like vel saken opp og utforte selv billedtriangulering uten
bruk av spesielle hjelpemidler. Etterpd nyttet jeg Feisd plani-

grafen og la inn detaljenebg kurvene. Direktsr “nders K.Orvin
foretok navnsettingen.

Etter endt arbeid i Str-Rondane fikk vi kvikk skyss hjem.
Flyene hadde lite bensin, og det var meningen & etterfylle ved
Drygalski, omtrent midtvegs, men der ble det ikke tale om fri- )
villig landing for der var sndfokk og storm, men heldigvis bliste
det den riktige vegen. Det ble bare 3 Skonomisere med bensinen
og holde seg flytende, og vi ble bokstavelig talt blést hijem,

Sesongen i Dronning Maud Land ble avsluttet og den siste
rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende fototur
med begge flyene og henting av de to markpartiene,Helle fedStein

og Winsnes med fars Hooklin somassistenty
De 124 ved sin Sstligste posisjon, en nunatak nordligst i Wontthlt--
omrédet. De hadde tatt stedsbestemmelser ved Drygalskifjellene
og sor for Schirmacher Seeplatte og hadde milt basis og triangulert
og skiret inn passpunkter. Etter tilbakekomstenZﬁi&boméazagsﬁf
basis ved Norway Station. - Svindland, hadde i tillegg til det
som tidligere er nevnt, overfort hdyden fra havniviet il fjellene
br _fly, foretok stedsbestemmelse av et markant punkt ved Otter~-
bukta og utférte detaljmélinger. Det ble fastsldtt at den store
isodden mellom 11° og 14° &stlig lengde, som i lang tid har riguroﬂ:
pd kartene, ikke eksisterer ni lenger.




Fra luften er tatt 3 000 skréfotogrammer. Om tallet ikke er

stort, er bildehe til gjengjeld effektive. Sdledes er det for
fjerne objekter nyttet lang basis (billedintervall), dermed blir

det ;g_gzgleggigg_hilggz. Under oppholdet i Antarktis ble bare

foretatt privefremkalling av kartleggingsfilm. Den egentlige
fremkalling er forst glort etter hjemkomsten. Under denne ekspedié:

sjon ble hovedvekten lagt pd fobograferingen, og for mitt vedkom-
mende var jeg 113 timer i luften 1 slikt Syemed. Vel halvparten
av flyenes timer gikk med til fotografering. Den annen halvpart

gikk med til depotutlegging og transport,m.v..
Geodet Helle hadde den foregiende sesong nyttet traktor og

hundespann og arbeidet i traktene mellom Gruberfjellene og Drygal-
skifjellene. Hans reise frem til arbeidsstedet ble ytterst be- |
sverlig fordi han var tvunget til & krysse den ulendte brestrimmen

gJennom Pencksokka. Her mistet han en traktor i en bresprekk, og

tiden som médgikk til selve reisen ble uforholdsmessig lang.

Sammenlagt har vi ni et betydelig geodetisk grunnlag fdr
kartkonstruksjonen, men 1 betraktning av de store omrider det 5.8
dreier seg om, gjenstir selvsagt meget for grunplaget er komplett
for de omrider som er fotografert. e

Planen var pr fly eller fartoy & bestke den gamle stasjon 5
Maudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsld endringen siden 1952.
Flere omstendigheter hindret dette, blandt annet skulle fartoyet
hurtigst mulig dra pd selfangst til New Foundlandsbankene. P&
dette punkt krysset interessepme hinannen. Unntatt det kan kart-
leggingssesongen regnes som vellykket, idet det ble oppniddd mer
resultater enn programmet forutsatte. Hvis staten hadde eid far-
toyet, ville man hatt den fulle disposisjonsretten. Dette er noe Ce
man bor ha i erindring. Det vil gikkert komme ekspedisjoner etter
denne dag. Kanskje snarere enn man regner med. Det er ganske by
klekkelige fartoy-leier som er betalt de siste &rene, men dette =

2 y o - &
er en for stor sak #ﬂta—epp~a&f 2l Lerconiss o i ma

Jeg far gd tilbake der jeg holdt pé. :

Vi hadde bomtur tre ganger fordi skydekket var for lavt da
vi nddde frem til arbeidsstedet, Det oppsto feil bide ved radio
og generator i flyet og ved filmkassettene, men ikke verre enn

at de kunne mestres. Egtgngignndzg:gkgm_ikkg. N&r operasjonene
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nzrmest kan sies & ha foregétt pxikk{:igg, md det tilskrives det
gode materiell og de S : ol :

andre, Helle innbefattet, var nhlz_gg_hglggnt avhengige av dem.

En porsjon hell hadde vi sikkert ogsé. Nir man gjér grundige

forberedelser og er klar til & utnytte hver mulighet mener jeg
man har krav p3 det.

Til evakuering av Pingvin Station og ombordtaing medgikk
tre dogn og den 30. januar gikk "Polarbjsrn" fra iskanten med
38 mann ombord, idet 10 av overvintrerne fulgte med hjem.
Allerede samme dag kom vi i &pen sj5 ved 7° vestlig lengde og
kursen ble satt for Bouvetdya. Vebet der den 3. februar var som
pd nedturen, og det var ikke mulig & utrette noe. I Cape Town
stanset vi vel et dogn og gikk sd direkte til Horten hvor vi kom
den 5. mars. Her opplevde vi for fiorste gahg igjen et skikkelig
regnvar.

%AVJ J_—éé/_\-/)
84 til slutﬁugg appell for jeg gir over, til lysbildene. ;419'

Som bekjent-skai~sor-afrikanerne overta Norway Station fra-

Jfommendo—draskiftd, og det biis- 1kke lenger noen norsk stasjon i
Dronning Maud Land. Med den Japanske, belgiske og russiske blir
det tilsammen fire utenlandske,

I traktene ved den japanske stasjon er nordmennene kommet ;
Japanerne i forkjopet med kart og norsk navnesetting. Qﬂx_aanmg_;:;
tilfelle ved den belgiske stasjon. Etter vdr hjemkomst er belgierne
blitt ivrige etter & plukke observasjoner og bilder ut av fingrene
pd oss, nzrsagt for filmen er torket etter fremkallingen. I kom-
mende sesong har belgierne selv planer om stérre aktivitet innen=-
for en radius av 700 km. Russerne ligger sikkert heller ikke pi
latsiden.

Forholdet er da ganske epkelt det at i Gyeblikket ligger vi
avgjort best ap fordi vi allerede sitter inne med et gxgx;_ma;g_
riale. Hensikten med & hente de om_er selvsagt 2
det, og bearbeidelsen mi vare gjennomfért og publisert innen zﬁgg_
4ig tid.I motsatt fall vil det foreldes ganske kvikt. Vi har m.2.0.
ikke en mined & tape. Hvis utlendinger som starter opp etter oss
ndr forst til mdlet, er vadrt arbeid bortkastet. Det betviles :
ogsd at et arbeide blir billigere fordi om det trekkes i langdrag.
Det & skaffe materialet hjem er bdde den dyreste og den vanskelig-
ste del av arbeidet. = Klarleggelsen av de geografiske forhold f@

og utgivelsen av kart med mest mulig norsk pnavnsetting horer til £

dﬁn_mgﬁt_kgnkzgtﬁ dokumentasjon under hevdelsen av var suverenitetﬁ
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guer Pronning Maud Land. Bomlnn for M lhltt lano
dengang tok mid stkes i vire store Ukonomiske interesser i Sire
Ishavet, Verdier av vir hvalfangst fr krigen var 1 700 millie
oher kroner og etter krigen 4 milliarder eller 300 millioner
pr &r. I den fUrste tiden betalte den norske hvalfangstfliten
store konsesjonsavgifter til engelskmennene for & fange pd de
ipne hav. OSenere ble det slutt med det. Vi kan ni med adskillig
grunn hevde at fangsten foregir utenfor norskekysten.

Horge har ogsid tradisjoner & hevde. Jeg skal ikke hefte
tiden med kjent historikk, men for oss er det grunn til & minnes
at Carsten Borchgrevink og hans folk var de aller firste som
overvintret pd det antarktiske kontinent 1 1898 - 1900, og
Roald Amundsen som furstemann pd Sydpolen 1 1911, Det som siden
skiller seg ut er serlig konsul Lars Christensens andel i ute-
forskingen av Antarktis, De Y Norvegia-ekspedisjonens, en ens,
med major Qunnar Isachsen som leder, gikk pundt hele kontinentet.
Uir det gjelder den geografiske forsiming, er det ekspedisjonen
1936=37 som har gitt de stirste synlige resultater, da Christensen ‘
tok den moderne fotogrammetri i bruk idet Viggo Widertie og Nils |
Romnms med Stinsonfly og et presisjonskamera fotograferte kyst-
omrddene mellom ca 20° og 82° ustlig lengde. Et imponerends
resultat selv etter pitids milestokk. Kapt. H.E, Hansen pAtok
seg bearbeidelsen av materialet som ialt ga 11 kartblad i mile-
stokk 1 250 000 og et dlad 4 1: 500 000, Etter dette begynte
kontinentet virkelig & fi sin form, og i tillegg kommer alle de_
norske navn som siden er nyttet pd de internasjonale kart. g

Det finnes en god del iyske mavn i den sentrale delen av
Dronning Maud Ledd. De stammer fra Schwabenland-ekspedisjonen
i 1939, da tyskerne med to flybidter dekket denne del med mm 4
meget grundig, men markpartier hadde de ikke, ol

Professor v.Gruber nyttet endel av billedmaterialet tﬁ
kartkonstruksjon, men s kom krigen og alle nm.mm
antagelig ved bombing.

5




Den systematiske porske kartlegging av Dronning Maud Land
tok til under den Norsk-Britisk-Svenske hhﬁtimklp.dnju i
19%9=52, som hadde Maudheim som base. Konsulent Nils Roer
laget da fullstendig geodetisk grunnlag over et stirre m&hq
Samme omrdde ble dekket ved fotografering fra luften i 1950-51
med fly fra Widertes Flyveselskap, Friis-Baastad var firer og
Sigvard Kjellberg flyfotografj og piftilgende &r med fly fra det
svenske flyvipen, v.Essen var firer og Helge Skappel var nr-
fotogref,

Som det vil vare kjent i disse foreninger fra fir er
bearbeidelsen av materialet forsinket pd grunn av manglende
arbeidshjelp ved Norsk Polarinstitutt. Kartene er ogsd gjen-
tagne ganger etterlyst av de instanser som har vert ansvarlige
for den engelske og svenske del av ekspedisjonen., Innbefattet
supplerende konstruksjon etter de bilder vi pd tok vil det
nevnte materiale gi 8 kartblad i milestokk 1 : 250 000,

Oppdragsgiver for den norske andel i Maudheim-ekspedisjonen
var Industridepartementet. Norsk Polarinstitutt hrer under |
dette departement og ble pilagt gjennomfiringen.

Annerledes stiller det seg for ekspedisjonen som ni plglr.
Den er kommet istand som f¥lge av det internasjonale geofysiske
&r. Her er det Kirkedepartementet som stir for tiltaket, og
Utenriksdepartementet har en viss andel. Polarinstituttet ble
denne gang gopfordret til & pita seg organisering og gjennom=
foring.

Kirkeministeren statsriid Birger Bergersen satte pd forhind
den uttrykkelige betingelse at kartleggingen skulle fires viders.
1 firste omgang syntes demne betingelse tilgodesett i og med at
geodet Sigurd Helle fikk permisjon fra Polarinstituttet og ble
leder for ekspedisjonen. Den fikk en stab pi2 1% mann og opprettet
sin base Norway Station 35 km inne pi barrieren. Med tilknytning
til konsulent Roers milinger under Maudheim-ekspedisjonen skulle
Helle fire de geodetiske arbeider videre Hstover. Fir avreisen
fra Norge ble det avtalt at fotografering fra luften skulle komme
1 tillegg til de terrestriske arbeider, det er jo flybildkom skal
gl detaljene, men senere nektet professor Sverdrup & ta opp planer
om flyging. Statsmeteorolog Kils Jirgen Schumacher, konsulent |
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Roer og Jeg mitte da uten Sverdrups medvirken gd i Utenriksdepar-
tementet og orienterte dem om stillingen. Professor Sverdrup
hevdet si at det var porsk flyging han si bestemt motsatte seg
og kjdrte istedet saken over i en sidegate ved & gjire henvendelse
til amerikanerne for & £& dem til 4 fly for oss. Dette firte
heldigvis ikke til noe. Det ville 1 tilfelle medfSrt en rekke
problemer: hvordan vi skulle fjernstyrt amerikanerne til & fly
slik yi ville, om deres apparatur passet for vire konstruksma-
skiner 0.8.v. Originalfilmen kuhne vi ikke rom med & £ hjenm,
og noensomhelst glendomsrett til materialet hadde vi ikke. I
parentes kan ogsi bemerkes at U,S.,A, hirer til de nasjoner som
Akke har anerkjent Norges suverenitet over Dromning Maud Land,

Om det nettopp ble Norges posisjon som pd ank mite ble styrket,
stir det til enhver & avgjbre.

Den pégiende ekspedisjon skulle vart avsluttet 1ir, men
ble forlenget til 1960, En gang i &ret har fartiy fra Norge
ghtt ned med avlvsningsmannskaper og forsyninger. Leien av
fartiyet er den gtiirste utgiftsposten. Vi tre som gikk til
aksjon fant derfor ikke & kunne vare vitner til at demne an-
ledning med overlegg ble forsimt.

Etter professor Sverdrups ddd ble saken tatt opp piny.

‘ Det ble gjort henvendelse til mmmnmm

at Wimtmummilhmm&lﬂm
av denne oppgaven. Dette var forfriskende tale, noe som av og
til virkelig trengs.

Flyvipenet og Polarinstituttet ble enige om gnsvarsforde-
dingen og sendte inn budsjettforslag samlet, og i statsrid
den 18, februar 1958 ble det avgjort at planen skulle settes
ut 1 livet,.

Flyvipenet kalte sin andel i ekspedisjonen for "Operasjon
Pingvin". Den besto i1 et flypersonell pd 9 mann med major
Gudmund Odden som sjef. De Uvrige itte var kapt. Gunnar Nilsen,
kapt. Roald Alstad, ltn. Gudmund Hermansen, stab-sersjant Nils
Bomstad, ving-sersjantene Bjarne Stamst, Odd Thoresen, Thor H¥len
og Atle Brundtland.

Dertil var stilt til rddighet to canadiske Otter-fly med
alt tilhtrende utstyr, likesi traktor.



oNw

Hensikten med & nytte to like fly og gi dem piivaktig 14kt
utatyr var & kunne veksle pd med fotografering og transport nir
det var hensiktsmessig. Med samme aksjonsradius ble det gode
muligheter for unnsetning, Omfanget av reserveutstyret ble ogsd
forenklet. :

I mars 1958 tok Horten Flyfabriki fatt pd overhaling og
istandsetting av det ene flyet, mens flypersonalet med det andre
glemomfrte et realistisk treningsprogram i Jotunheimen, De |
Wohumbmm”nihnlom.'ﬁumfmn-
en rekke landinger pd de forskjelligste steder, dl.a. pi ujevne
isflater, og flyunderstellet, som besto av ski og hjul samtidig,
ble utsatt for en hird prive. Personellet ble dessuten delt opp
i patruljer som tilfots pd ski glennonftrte turer av flere dagers
varighet, uten telt, og ellers med minimalt utstyr og mitte klare
seg som best de kumne. De fikk tildels pemikan sluppet fra fly,

Installeringen av utstyret foregikk likeledes ved Horten _
Flyfabrikk, Ekstra bensintanker pd %00 liter ble satt inn, og X
rlmotmdm.nmplmumemramm:nm |
med 200 liter bensin 4 reserve, =7

Kartleggingskameraene ble montert med en hellingsvinkel pd
20° fra horison og pekte ut gjennom luker pi sidene slik at foto-

lukene ble lagt 1 diirene, derved unngikk man & kutte spanter
eller andre edlere deler. |

Metoden med skrdfotografering tok vi 1 bruk firste gang pd

axssa.mmmummﬂmu.m :
og 1 intarktis, Kameratypen har hittil vest firkrigsmodellen
Zeiss R.M,K, med format 18x18 em og brennvidde 21 em. Den har
drivaggregatet som stir for seg selv. Derfor blir kameraet
lettere 4 installere og lettere & flytte under flukt enn de tunge
kameraer som ni lages. '

Skrdbildene gir landskapet helt til synsranden, og da metoden
fordrer £ Rasspunkter, er den spesielt egnet for firste gangs
kartlegeing. m\rmrmmmm«mnmm
ved forholdsvis fi bilder selv om man regner at det mé tas fra
to motsatte kanter,

I juni 1 fior var jeg 1 forbindelse med professor Hallert 8
Stockholn ang. reserve filmkassett. Han skrev da at han var "nigot
férvinad" over at vi for denne oppgaven ikke heller brukte moderne
Wild-eller Zeiss kameraer med 15em brennvidde. Likesd mente han
atmsmmbm.mlomumuucm. Saken ble ikke

B - s ot
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driftet narmere den gang. Det vil vare av interesse om noen av de
tilstedevarende vil tilkjennegl sin mening om disse problemer
etterpé.

Den avsluttende flyging med testing av radio og kameraer
foregikk ved Jarlsberg flyplass. Som en freningsonpgave ble
flyene demontert gn _gang ekstra og satt sammen igjen pény. Siden
ble de, etter at vingene var tatt av, firt landevegen til Horten
og til slutt tatt ombord i fartdyet. Viktige deler ble innsatt
med noe somkalles Imnhiberingseolie til beskyttelse mot rust,
Flykroppen ble overtrukket med en strimpe av plastikk med fuktige
hetsabsorberende kemikalier innenfor. Hele stasen ble si plasert
i jernbeslitte bukker foret med svampgummi, og utenom kom trelem-
mene belagt med takpapp. De store kassene fylte niyaktig hele
fordekket, en skrogkasse pd hver side mellom rekka og lukekarmen
og de to mer flate vingekasser i midten. Luka ble dermed sperret,
men det Svrige gods var lastet inn pd forhind. Det besto av kran,
aggregater, startvogn (heater), reservedeler, verktdy, numm.
master, peilestasjon, lemmebrakke, telter, lMuskegz beltetraktor
med tilhenger, to solide traktorsleder, bygningsmaterialer og annet,

Rir snledningen var anskaffet et Isllurometersett og to
ladeaggregater for samme., Apparatene mitte gis en ekstra mlmu
for & kunne nyttes ved lave temperaturer. |

Jeg vil newvne gti av de to spennende mtmmmm-
under de siste forberedelsene. Det dle konstatert et tretthetg-
brudd 1 stttdemperen i lukkemekanismen pid det ene kameraet. Zeiss
kunne ikke sende noen mann hit opp, men ville ha kameraet med alt
tilbehtr sendt til Iyvskland, Det var det ikke tid til. Instru~
mentmaker Sigurd Baslsrud ble si budsendt, og med forenede an-
strengelser ble feilen rettet, og nd skulle det tile 50 000 mye
eksponeringer.

Ekspedisjonens fartdy var M/S "Polarbjtrn" tilhSrende _
Martin Karlsen A/S,, Brandal pr Alesund. Yet er pd 486 brutto
reg.tonn, har maskinkraft 1080 HK og gjir en fart pd 12 mil.
Kaptein var Henrik Marl, en kjent ishavsskipper. Fartyets
samlede besetning ver pd 16 mamm, Meronmjmtuullh "l_;
akkurat passe stort fartiy. Plassen klarte seg sividt mir fly-
kassene ble skiret ned til det absolutte minimum. Alle kiiy=.
plasseng var belagt, derfor var det enkelt & si nei til fremmede
som ville vere med., Dot meldte seg f.eks. noen som yille bygge.
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flyplagsen for oss, og vanummtulw
en ekspedisjon til Bouvetya. Disse to kategorier ville trengt

et fartly hver, Han som ville bygget flyplassene mitte vert :
ganske kjapp selv om han bare skulle stake opp plasser pd de steder
flygerne fant for godt & gi ned. ummummm
disse ting.

Fra Norsk Polarinstitutt deltok geolog w som |
geodet og Tellurcmeter~-spesialist. Han var for demnne anledningen
villig ti1l & la geologien komme i amnen rekke. Avdelingsingenilir
Slgurd Svindland ver avgitt fra Widertes Flyveselskap og deltok
som geodet og assisterende flyfotograf. Jeg skulle vare nyrm-
gref og leder av ekspedisjonen.

Opprinnelig hadde ikke jeg Lenkt pd & delta der nede, men
da planen var vedtatt insisterte konsulent Roer pid at jeg burde
reise og direktir Orvin oppfordret meg til & vare leder, si jeg
skylder pd dem, Etter hvert som vanskelighetene begynte & melde
seg kom ogsd lysten til & se oppgaven gjennomfirt i felten, En
viss erfaring har man 1allfall nir en er blitt gammel, Det kan
vare godg erfaringer, og den ting at man kjenner apparaturen og ki
er forberedt pd hya slags overraskelser en kan vente sege P8
den annen side er det de ting man ikke biir gitre f.eks. 4 miste G
kootakten med sine folk. PA slike ekspedisjoner er det tramgt
om plassen, man kommer hinannen nmr innpd livet, og alle er
avhengige av hinanmen. Dotoroam:ertfw«llmglmm“
Deltagelsen i et slikt foretagende byzger pi frivillighet, Dette
glaldt ogsi det pmllitere persomell, Enhver kjenner sin plass og
har nok i bestille, derfor er det ikke behov for en utpreget
lederstilling, hva selve arbeidene angir, nif snsvarsforholdet
er klart pd forhind. Etter min oppfatning var det glik det artet

Wq«tdmﬁnlmmnmtﬁh d
resultater som ble oppnidd. -

Jeg har ogsd vert vidne til at det stikk motsatte har vart
praktisert, som under flyekspedisjonen p& Svalbard 1 1938. Det.
frister ikke til koplering. Polarsyken 1 forskjellige former
har vart skildret av mange. I et slikt tilfelle kan den sette
et helt foretagende pd spill og gi skddelige fulger selv ut over
det aktuelle tilfelle. Det beste middel er & yite om at syken
gksisterer, Og si er det bare i vare bestemt pi & unngd den. =
Yurhindringer er en ting for seg. De er lettere 4 avfimme
seg med fordi de ikke er undergitt menneskelig pivirkning. Btter
turen strover har ikke oppdragsgiverne beklaget seg noe videre,
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Jeg har derfor heller ikke funnet grunn til 2 angre pd turen.
Dmvﬂlojqnmumnmat Yen s3 var det jo det da at gamte |

darbeidere er noen tvper i qmuw
Ekipediﬁm gikk fra Oslo den l.november ifjor med ialt
33 mann ombord, hvorav fem avldsningsmannskaper for Horway

Statiom. Vi kom til Cape Tm, som eneste Inlﬂrllh‘g den ”.
november. Inspeksjon av flyene viste at emballasjen var i m
Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til slutt fm_
som dekkslast. Dessverre mitte noe av bensinen etterlates da
kapteinen, av plasshensyn, ikke fant & kunne ta med det hele.

Gikk sd videre den 2.desember mot virt neste mil Bonvetdya. ;
Dit kom vi etter en uke med adskillig sj8 imot og kaskade fra m g
t1l ekter. Vi hadde gjort forberedelser til landgang, ville Mﬂ
ta billedserier fra fartbyet mot land, gtereoskopisk, men sjb- og
varforhold hindret dette. Istedet mitte vi n¥ye oss med & gd M
Uya 1 ca to nautiske mils evstand, holdt seks kurser og tok om-
loddprofiler med samtidig fotografering av radarskjermen.

Neste dag stitte vi pd den furste is sUrvest for tya, til
&Mumomﬁtm,mmnnmutmuu:mu- '
trengelig, Vi mitte gi tilbake og prive nye utveger og kom til
slutt igjennom og dnn i 3pen landrik den 17. desember. Her tok
vi ogsd bunnprofil og fotograferte radarskjermen,

Pifslgende dag lette vi 1itt pup vi fant overvintrerne.

De var gitt mann av huse og mbtte opp i Polarsirkelbukta. De
Memmm.tuukmqmmulmtngm
glensyn » Som landgangssted foretrakk vi det vi senere kalte
Otterbukte ph bredde 70°8 og lengde 2°23" vest. Her hadde
dannet seg en smiskavl som ved sjten bare var 90 em hiy og

skrinet oppover til barrieren som var ca 30 m hly. Lossingen

ble straks satt igang og pdgikk natt og dag, i to skift & 12 |
timer. Den 22, desember var firste fly pd vingene og det andre
dagen etter. Vi hadde pi forhind fundert 1itt pd hvordan flvgerne
hadde tenkt & fi de ferdigmonterte flyene opp den bratte skri-
ningen. Det var tvilsomt om traktoren ville klate det. 5& kom
overraskelsen. Kapt.Nilsen fylte pi noen liter bensin og startet |
motoren, satte kursen rett opp bakken, og fir vi rmm
var flyet pd vingene, Det lettet midt i bakken, altsi under
stellere vinkel enn denne. Janen var slitt an og holdt sesongen ut.
Det sarme var tilfelle med det tempoet de holdt, Man kunne gjerne

tro at det ver krigerske handlinger de forberedte.
Juleaftens formiddag dro flyene i formasjon til Norway




Station pd kort bestk. Juleaften ble feiret ombord 1 Polarbijtrn
i %en beste stemning, hertil bidro blandt annet den jglegran som |
oberstliytnant Ulleberg ved Flyvipenet hadde sendt med. Grana -
mmunoimuoguoqnmnmuuum«m ,
forhipentlig pny i oberstlytnant Ullebergs hage. 1

Forste juledag hadde begge flyeme den fiirste fulls arbeids- o
dagy det ene pd fotografering og det andre med matforsyning t11
to glasiologer som seks uker fér var dradd med hundespann fra
Norway Station Ystover og var nidd til Drygalski-fjellene. De
hadde 1 begynnelsen hatt hjelp av traktor, men denne mitte
returnere pd grunn av vanskelige fireforhold. Uten flvbestket
ville det blitt en mager jul bide for de to og for hundene.

Etterhvert ble farttyet losset og flybasen Pingvin Station
opprettet ca 3 km sir for bukta. Her ble huset reist. Operasjo-
nene kunne si foregd yavhengig ev fartdyet. Dette kuntie forresten
mmm.mzotmmummndtu-mhn
annet sted. Her var det altfor trangt.

Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
dctmhmmm.pmruuthutwmqlm
ble ogsd markpartiene forflyttet lenger Ystover og ved sesongens
slutt Llivet tilbake til basen sammen med hunder og utstyr. Slik
utnyttelse av fly er trolig ny i norsk kartleggingspraksis, De
atmdismurmdmnummmu.nmmw
omridene med sprekker som umuliggjorde framkomst med traktor.
Otterflyenes egenskaper kom til sin rett. De er rommelige, har
stor lasteevne og fordrer liten starte og landingsbane. Skiene
P4 understellet ga det mest synlige bevis pi pikjemningen, men
de kunne skiftes og repareres. '

P et tidlig Mmbhmummmrthnh»
Norvegia i vest til odden ved null meridian, siden videre til
13° ¥st. Fotograferingen av fjellomridene tok til ved Heksegryta,
det sirvestligste punkt. Deretter bdle det fra Penckstkka arbeidet
systematisk Sstover og tatt en rekke mdasﬂr-gl?o fotostriper,
likesd Yst-vest-glende til og med Schirmacher Seéplatte og Fore
posten. Noen steder ble lagt inn sluyfe som ga billedpanoramaer,
Vanlig flygehdyde unddr fotografering av-fjellomridene var snage
% 000 m. Dette var ogsd grensen for flyenes stigeevne nir de var 8
lastet med nudutstyr og surstoffbeholdere. Middeltemperaturen 1
denne hiyde var ca +25°C og ved havflaten ca +5°C. Det var ntd-
vendig & nytte surstoff under flyging 1 stor hyde. Meteorologene
Jark Tinnesen og Torgny Vinje pd Norway Station ga varvarsler som
var til stor nytte for flygingen. Feltpartiene wendte ogsd ;
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meldinger om varet ved fjellene.

Under storm var det gjerne ogsi sn¥fall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet, Ved land-
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havmet
noen av flykassene pd sjden og traktortilhengeren gikk t11 bumns,
Vi savnet den ikke. Den var tung og hiy og upraktisk. Verre var
det at den hiyst nidvendige krana sto pd halv tolv pi et isflak,
men den ble berget etter en slitsom og dramatisk t¥rn av major i
Odden og hans folk, dertil Svindland., De fikk bl.a. mesteparten
av den vaieren som var tenkt til barduner for huset. Den store
vaieren 14 ombord i fartiyet, og det var andre steder. Odden
Kliv ulvoypi“oguomnn.hnutnmmnm 5
vi dette si md det b1li en fest etterpd. Selv puslet jeg imens med
bardunering av huset. Det mest ubehagelige var & tenke pi dem som
holdt pid ved barrierekanten, hmmtmudduttuh
var glad de hadde kompass i traktoren pA hjemveien.

Da alle igjen var samlet var vi trygge og lot mm
ule. Det ble bide fest og velfortjent hvil. Da stormen 1l¥yet
etter et par dager kom farttyet tilbake og berget de flylemmene ;
som flit 1 isstrpa, Det ganske rommelige hxmuot var twmnt
og det var i1 stedet blitt hiy kant,

Flyene som pent mitte std ute under stormen var godt for=_
ankret, Men de var nok litt forfrosne og mitte ha et innvendig '
romerbad. fUr de kom til hektene igjen. Da var startvogna, eller
mtom, god & ha, Den ga store kvanta tirr-luft med en temp., pd
200°, Jeg berged sividt kameraet engang. Serlig mmm ville
vel ikke 1likt denne temp. fuldt si godt.

1 og med fotograferingen av Wohlthat~Massivet, var det
egentlige program fullfirt, men ved utlegging av ytterligere
bensindepoter, ialt fem, ble aksjonsradien Bkt og det lykkedes
& 2 med Sur-Rondane. Dette artet seg som en o dugna rassia med
begge flyene, uten & medbringe ekstra utstyr ski, skikjelke, telt
0s8.v. ut over det pidutatyr som til enhver tid bdefant seg ombord.
Det inneholdt blandt annet proviant for tre uker. De to flybesete
ninger vekslet pd med & assistere Svindland og nyttet det enme
flyet. Han tok stedsbestemmelse, milte basis og triangulerte. Det |
var visst enighet om at noe kaldere enn det 4 drive landmiling
behtivde ingen & tnske seg.
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Jeg fulgte det andre flyet og fotograferte og var bl.a.
med major Odden og kapt. Alstad pd en avstikker til et iisolert

lite fjellomride med en drabant pd 31°10% Jencde, Dette ble det
ustligste punkt for vir virksomhet. Bildene derfra viser ogsi

spredte fjell videre 1 norddstlig retning, men hamm
tillot ikke & fly fram dit. - Fordi det altsd dreler seg om skrie
bigamas * A, - % .:‘i.!’?::.ia{i,ﬁ‘:m‘w
ble til stor nytte under feltarbeidenme. Kartet er W ‘
etter to amerikanske fotostriper opptatt under ﬁpmt:len 'IWQ“
1946=47, Ph den t1d foreld intet terrestrisk grunnlag, dertil var
kameracbjektivene ikke fortegningsfrie. Dette satte begremsning
for kartets niyaktighet. Amerikanerne hadde ikke selv m
at bildene kunne brukes til kartkonstruksjon., Kapt. H.E.Hansen
tok like vel saken opp og utfirte selv bﬂlo(t:huulum uten
bruk av spesielle hjelpemidler. “tterpd nyttet jeg Zeiss plani-

grafen og la inn detaljenebg kurvenme. Direkttr “nders K.Orvin
foretok nawnsettingen,

Etter endt arbeid i Sdr-Rondane fikk vi kvikk skyss hjem.
Flyene hadde lite bensin, og det var meningen & etterfylle ved
Drygalski, omtrent midtvegs, men der ble det ikke tale om fri~ )
villig landing for der var snifokk og storm, men heldigvis bliste
det den riktige vegen. Uet ble bare & Ukonomisere med bensinem
og holde seg flytende, og vi ble bokstavelig talt hlist hiem.

Sesongen i Dronning Maud Land ble avsluttet og den siste
rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende fototur :
med begge flvene og henting lv«mWﬂimhmﬂM"
Strensen som assistent og Winsnes med Lars Hochlin som assistent.
De 14 ved sin Ustligste posisjon, en nunatak nordligst 1 Ud‘uc
omridet. De hadde fatt stedsbestemmelser ved Drygalskifjellene
og str for Schirmacher Seeplatte og hadde milt basis og tr
og skiret inn passpunkter. Etter tilbakekomsten milte de ogsi

som tidligere er newvnt, overfurt hiyden fra havniviet til fjellene
pr. fly, foretok stedsbestemmelse av et markant punkt ved Otter-
bukta og utfirte detaljmilinger. Det ble fastslitt at den ltm i
isodden mellom 11° og 14° ¥stlig lengde, som i lang tid har figures
pd kartene, ikke eksisterer ni lenger.
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Frnluﬂmcruttl.mmm. Om tallet ikke er
stort, er bildehe til gjengjeld effektive. Shledes er det for
fierne objekter nyttet lang bdasis (billedintervall), dermed blir
det L3 overfludige bilder. Under oppholdet & Antarktis ble bare
foretatt priivefremkalling av kartleggingsfilm, Den egentlige
fremkalling er furst gjort etter hjemkomsten. Under denne ekspedi-
sjon ble hovedvekten lagt pd fobograferingen, og for mitt vedkome
mende var jeg 113 timer i luften 1 slikt Syemed. Vel halvparten
av flyenes timer gikk med til fotografering. Den annen halvpart
gikk med til depotutlegging og transport,m.v..,

Geodet Helle hadde den foregiende sesong nyttet traktor og

hundespann og arbeidet i1 traktene mellom Gruberfjellene og Drygal-
skifjellene. Hans reise frem til arbeidsstedet ble ytterst be- i
svarlig fordi han var tvunget til & krysse den ulendte brestriimmen
gjennom Penckstkka, Her 2 reapre o0k
tiden som medgikk til selve reisen ble uforholdsmessig hng.

Sammenlagt har vi nid et betydelig geodetisk grunnlag for
kartkonstruksjonen, men 1 betraktning av de store omrider det _
dreler seg om, gjenstir selvsagt meget for Zxunnlaget er kompleth
for de omrider som er fotografert. '

Mmmnmm&hmmmmmu
Haudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsli endringen siden 1952,
Flere omstendigheter hindret dette, blandt annmet skulle fartiyet
hurtigst mulig dra pi selfangst til New Foundlandsbankene. P&
dette punkt kryaset interessens hinannen. Unntatt det kan kart-
leggingssesongen regnes som vellykket, idet det ble oppnidd mer
resultater enn programmet forutsatte. Hvis staten hadde eid far-
toyet, ville man hatt den fulle disposisjonsretten. Dette er noe
man bor ha 1 erindring. Det vil gikkert komme ekspedisjoner gtter
denne dag. Kanskje snarere enn man regner med. Det er ganske |
iekkelige fartiy-leier som er betalt de siste irene, men dette
er en for stor sak 4 ta opp ni.

Jeg fir gi tilhake der jeg holdt pé. :

vxm«memntmmnummu
Vi nidde frem til grbeldsstedet. Det oppsto feil bide ved radio
oggmaterimuogndtmttm.mmmm'

at de kunne mestres. Yotorstopp forekom ikke. Nir operasjonene
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nzrmest kan sies & ha foregitt prikkfritt, md det tilskpives m
gode materiell og de fremragende flvgere og bakkemannskaper. Vi
andre, Helle innbefattet, var helt og holdent avhengige av “lﬁ
En_porsjon hell hadde vi sikkert ogsi. NAr man gjér grundige
forberedelser og er klar til & utnytte hver mulighet mener 308 30
man har krav pd det. g
Til evakuering av Pingvin Station og m:l.u medgikk
tre dign og den 30, januar gikk "Polarbjtrn" fra iskanten med
38 mann ombord, idet 10 av overvintrerne fulgte med hjem.
Allerede samme dag kom vi 1 &pen syt ved 7° vestlig lengde og
kursen ble satt for Bouvetiya. Vabet der den 3. februar var som
pd nedturen, og det var ikke mulig & utrette noe. I Cape Town
stanset vi vel et dign og gikk sd direkte til Horten hvor vi kom
den 5. mars. FHer opplevde vi for firste gahg igjen et skikkelig
regnver. ' :

S& til slutt gn appell f¥r jeg gir over til lysbildens.

Som bekjent skal sUr-afrikanerne overta Norway Station fra
kommende Arsskifte, og det blir ikke lmormw
Dronning Haud Land, Med den japanske, belgiske og russiske blir
det tilsammen fire utenlandske, ‘

I traktene ved den japanske stasjon er nordmennene kommet
Japanerne i forkjspet med kart og norsk navnesetting. Det samme

blitt ivrige etter 4 plukke observasjoner og bilder ut av fingrene
pé oss, nersagt fur filmen er Lirket etter fremkallingen, I kom-
mende sesong har belgierne selv planer om sttrre aktivitet innens
for en radius av 700 km, Russerne nuor sikkert heller ikke pd
latsiden.

Forholdet er da ganske enkelt det at 1 Uyeblikket ligger vi
avgjort best apn fordi vi allerede sitter inne med et M
riale. Hensikten med & hente dette hjem er selvsagt 8 bearbeids
m,ummwdmzjmmquMMf
lig £id.I motsatt fall vil det foreldes ganske kvikt. Vi har m.a.0 .-
dkke en mined & tape. Hvis utlendinger som starter opp etfer osa
nir Llest t41 milet, er virt arbeid bortkastet, Det betviles
ogsd at et arbeide blir billigere fordi om det trekkes i m ‘
Det & skaffe materialet hjem er bide den dyreste og den m-bnc- ;

ste del av arbeidet, = Xlarleggelsen av de geografiske forhold

Gsﬂtziﬂlm"mtmmwmm
den mest konkrete dokumentasjon under hevdelsen av vir suve:
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P4 kartleggingstokt til Dronning Maud Land | :

(Foredrag i Norsk Kartografisk
Forening den 17.nov.1959)

vy é:JL ,:/,f’{ ,A,:_,/z_/‘c,t/t, /"",J AT M‘/Dl aLLGA.LdL /A:\, zm .ué Ajfif,//, F i 0
’f,«vu‘ d/w?-;m/) A M‘Jf, e afnl R 4. ,t»dém ;/ P B fr Jd‘( T

Det er idr 20 &r siden Norge proklamerte sin suverenitet
over Dronning Maud Land. Begrunnelsen for det skritt de den-
gang tok md stkes i vire store tkonomiske interesser i Str-
Ishavet. Verdier av vir hvalfangst f8r krigen var 1 700
millioner kroner og etter krigen 4 milliarder eller 300
millioner pr &r. I den férste tiden betalte den norske hvale
fangstfliten store konsesjonsavgifter til engelskmennene for
& fange pd de &pne hav. Senere ble det slutt med det. Vi

kan nd med adskillig grunn hevde at fangsten foregir utenfor
norskekysten.

Norge har ogsid tradisjoner & hevde. Jeg skal ikke hefte
tiden med kjent historikk, men for oss er det grunn til &
minnes at Carsten Borchgrevink og hans folk var de aller firste
som overvintret pd det antarktiske kontinent 4 1898 - 1900, og
Roald Amundsen som férstemann pd Sydpolen i 1911, Det som
siden skiller seg ut og har gitt store synlige resultater er
serlig konsul Lars Christensens andel i utforskingen av

- - Antarktis. Han tok i 1936-37 den moderne fotogrammetri ibruk

da Viggo Widerte og Nils Romn=s med sitt Stinsonfly og et
presisjonskamera fotograferte kystomrddene mellom ca 20° og
82° stlig lengde. Et imponerende resultat selv etter nitids
midlestokk. Kapt. H.E. Hansen pidtok seg bearbeidelsen av
materialet som ialt ga 11 kartblad i milestokk 1: 250 000 og
et blad 1 1: 500 000, Etter dette begynte kontinentet virkelig -
4 f4 sin form, og 1 tillegg kommer alle de norske pnavn som
siden er nyttet péd de internasjonale kart.

Det finnes en god del tyske navn 1 den sentrale delen av
Dronning Maud Land, De stammer fra Schwabenland-ekspedisjonen

1 1939y da tyskerne peq to flybiter dekket denne del med bilder




meget grundig. Professor v.Gruber nyttet endel av billed~
materialet til kartkonstruksjon, men s& kom krigen og alle
filmene gikk tapt, antagelig ved bombing.

Den systematiske porske kartlegging av Dronning Maud Land
tok til under den Norsk-BritiskeSvenske Antarktis-ekspedisjon 1
1948-52, som hadde Maudheim som base. Konsulent Nils Roer
laget da fullstendig geodetisk grunnlag over et stirre omride.
Samme omrdde ble dekket ved fotografering fra luften i 1950-51
med fly fra Widerses Flyveselskap, Friis-Baastad var frer og
Sigvard Kjellberg flyfotograf, og pifslgende &r med fly fra det
svenske flyvipen, v.Essen var firer og Helge Skappel var fly-
fotograf,

Som det vil vare kjent i denmne forening fra fir er be-
arbeidelsen av materialet forsinket pd grunn av manglende
arbeidshjelp. Det mi bli en av de furste og mest pdtrengende
oppgaver for den nye direktdren & bringe orden i disse forhold.
Innbefattet supplerende konstruksjon etter de bilder vi pi tok
vil det nevnte materiale gi 8 kartblad i milestokk 1: 250 000,

Oppdragsgiver for den norske andel 4 Maudheim-ekspedisjonen
var Industridepartementet. Norsk Polarinstitutt htrer under '
dette departement og ble pilagt gjennomféringen. '

Annerledes stiller det seg for ekspedisjonen som ni pigir.
Den er kommet istand som félge av det internasjonale geofysiske

&r. Her er det Kirkedepartementet som stir for tiltaket, og
Utenriksdepartementet har en viss andel. Polarinstituttet ble
denne gang gppfordret til & pita seg organisering og gjennom-
foring.

Kirkeministeren statsrdd Birger Bergersen satte pd forhind
den uttrykkelige betingelse at kartleggingen skulle fires videre.
I forste omgang syntes denne betingelse tilgodesett 1 og med at
geodet Sigurd Helle fikk permision fra Polarinstituttet og ble
leder for ekspedisjonen. Den fikk en stab pd 14 mann og opprettet
sin base Norway Station 35 km inne pd barrieren. Med tilkmytning
til konsulent Roers midlinger under Maudheim-ekspedisjonen skulle
Helle fére de geodetiske arbeider videre Ustover. For avreisen
fra Norge ble det avtalt at fotografering fra luften skulle komme
i tillegg til de terrestriske arbeider, men senere nektet
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professor Sverdrup 4 ta opp planer om flyging. Meteorolog Nils
Jorgen Schumacher, konsulent Roer og Jeg mdtte da uten Sverdrups
medvirken gé 1 Utenriksdepartementet og orienterte dem om
stillingen., Professor Sverdrup hevdet s& at det var norsk flyging
han sé bestemt motsatte seg og kilrte istedet saken over i en :
sidegate ved & gjire henvendelse til amerikanerne for & £& dem

til & fly for oss. Dette forte heldigvis ikke til noe. Det

ville i tilfelle medftrt en rekke problemer: hvordan vi skulle
fjernstyrt amerikanerne til & fly slik ¥i ville, om deres appa~-
ratur passet for vire konstruksmaskiner 0.s.v. Originalfilmen
kunne vi ikke regne med & f2 hjem, og noensomhelst giendomsrett
til materialet hadde vi ikke. I parentes kan ogsid bemorkes at
UeSesA, htrer til de nasjoner som ikke har anerkjent Norges
suverenitet over Dronning Maud Land. Om det nettopp ble Norges
2esisjon som pd slik mite ble styrket, stir det til enhver &
avgjore.

Den pigdende ekspedisjon skulle vert avsluttet idr, men
ble forlenget til 1960, En gang i 4ret har fartdy fra Norge
gitt ned med avldsningsmannskaper og forsyninger. Leien av
fartiyet er den stirste utgiftsposten. Vi tre som gikk til
aksjon fant derfor ikke 4 kunne vare vitne til at denne an=
ledning med overlegg “le forstmt.
Etter professor Sverdrups dtd ble saken tatt opp piny. i ol
Det ble gjort henvendelse til Det kel.norske Flyvipen, 4
Sjefen for Flyvipenet generalldytnant B,.F, Motzfeldt skrev da
at Flyvépenet var meget interessert i1 4 ta sin andel { ldsningen
av denne oppgaven. Dette var forfriskende tale, noe som av og
til virkelig trengs.
Flyvipenet og Polarinstituttet ble enige om gnsvars-
fordelingen og sendte inn budsjettforslag samlet, og i stats-

rdd den 18.februar 1998 ble det avgjort at planen skulle settes
ut i livet,

; Flyvidpenet kalte sin andel 1 ekspedisjonen for "Operasjon
Pingvin", Den besto i et flypersonell pi 9 mann med major
Gudmund Odden som sjef. De Bvrige &tte var kapt. Gunnar Nilsen,
kapt. Roald Alstad, 1ltn. Gudmund Hermansen, stab-sersjant Nils
Bomstad, ving-sersjantene Bjarne Stamst, 0dd Thoresen, Thor H¥len o
og Atle Brundtland. |

Dertil var stilt til rddighet to canadiske Otter-fly med

alt tilhérende utstyr, likesid traktor.
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Hensikten med & nytte to like fly og gi dem nyaktig 1likt
utstyr var & kunne veksle pd med fotografering og transport mir
det var hensiktsmessig. Med samme aksjonsradius ble det gode

muligheter for unnsetning. Omfanget av reserveutstyret ble ogsd
forenklet. :

I mars 1958 tok Horten Flyfabrikk fatt pd overhaling og
istandsetting av det ene flyet, mens flypersonalet med .det andre
glennomftrte et realistisk treningsprogram i Jotunheimen. De e
hadde base ved Tyinholmen og 14 1 telt 1 +20°C, Der ble foretatt
en rekke landinger pd de forskjellizste steder, dl.a. pd ujevne
isflater, og flyunderstellet, som besto av ski og hjul samtidig,
ble utsatt for en hird prive. Personellet ble dessuten delt opp
i patruljer som tilfots pd ski gjemnomfirte turer av flere dagers
varighet, uten telt, og ellers med minimalt utstyr og mitte klare
seg som best de kunne., De fikk tildels pemikan sluppet fra fly.

Installeringen av utstyret foregikk likeledes ved Horten
Flyfabrikk. Ekstra bensintanker pd 400 liter ble satt inn, og
flyene fikk dermed en range pd 10 timer eller 2 000 km, og m
med 200 liter bensin i resetve.

Kartleggingskameraene ble montert med en honinnv:lnhl pd
20° fra horison og pekte ut gjennom luker pd sidene slik at foto-
graferingen kunne foregd enten tilhByre eller tilvenstre. Disse:
lukene ble lagt i dérene, derved unngikk men & kutte spanter
eller andre edlere deler,

Metoden med skrdfotografering tok vi 1 bruk fiérste gang pi
Ust-Grinland 1 1932, og her siden brukt den pi Svalbard, Jan Mayen
og 1 Antarktis, Kameratypen har hittil vert férkbigsmodellen
Zeiss R,M.K, med format 18 x 18 em og brennvidde 21 em. Den har
drivaggregatet som stir for seg selv., Derfor blir kameraet
lettere & installere og lettere & flytte under flukt emn de tunge
kameraer som ni lages.

Skrédbildene gir landskapet helt til mu-andm, og da Iotm :
fordrer fi passpunkter, er den spesielt egnet for férste gangs
kartlegging. Selv med rimelig flygehtyde kan et omride dekkes ved
forholdsvis f4 bilder selv om man regner at det mi tas fra to
motsatte kanter.

I Juni 1 flor var jeg i forbindelse med professor Hallert
ang. reserve filmkassett. Han skrev da at han var "nigot fire
vénad" over at vi for denne oppgaven ikke heller brukte moderne
Wild - eller Zeiss kameraer med 15 em brennvidde. Likesi mente

han at flygehtyden burde vare lo ooo meter eller mer.
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Saken ble ikke driftet nmrmere den gang. Det vil vare av inter-
esse om noen av de tilstedevarende vil tilkjennegi sin mening om
disse problemer etterpd. :

Den avsluttende flyging med testing av radio og kameraer
foregikk ved Jarlsberg flyplass. Som en treningsoppgave ble
flyene demontert en gang ekstra og satt sammen igjen pény,

Siden ble de, etter at vingene var tatt avy fort landevegen til
Horten og til slutt tatt ombord 1 fartdyet. Viktige deler ble
innsatt med noe som kalles innhiberingsolje til beskyttelse mot
rust, TFlykroppen ble overtrukket med en strimpe av plastikk med
fuktighetsabsorberende kemikalier innenfor, Hele stasen ble si
plasert i jJernbeslitte bukker foret med svampgummi, og utenom
kom trelemmene belagt med takpapp, De store kassene fylte
nbyaktig hele fordekket, en skrogkasse pd hver side mellom rekka
og lukekarmen og de to mer flate vingekasser i midten. Luka ble
dermed sperret, men det Yvrige gods var lastet imn pd forhind,
Det besto av kran, aggregater, startvogn (heater), reservedeler,
verktdy, radioutstyr, master, pellestasjon, lemmebrakke, telter,
Muskegg beltetraktor med tilhenger, to solide traktorsleder,
bygningsmaterialer og en mengde annet. ; ;

For anledningen var anskaffet et Tellurometersett og to =
ladeaggregater for samme., Apparatene mitte gis en ekstra iso-
lasjon for & kunne nyttes ved lave temperaturer.

Jeg vil newvne gtt av de to spennende intermessoer som
oppsto under de siste forberedelsene. Det ble konstatert et
Lretthetsbrudd 1 lukkemekanismen pi det ene kameraet. Zeiss
kunne ikke sende noen mann hit opp, men ville ha kameraet med
alt tilbehtr sendt til Tyskland., Det var det ikke tid til.
Instrumentmaker Sigurd Baalsrud ble si budsendt, og med forenede
anstrengelser ble feilen rettet, og nd skulle det tile 50 ooo
nye eksponeringer,

Ekspedisjonens fartdy var M/S "Polarbjdrn" tilhSrende
rederiet Martin Karlsen A/S., Brandal pr Alesund, Det er pi
486 brutto registertonn, har maskinkraft 1080 HK og gj¥r en
fart pd 12 mil, Kaptein var Henrik Mar$, en kjent ishavsskipper.
Den samlede besetning var pd 16 mamn. Det er en avgjort fordel
4 ha akkurat passe stort farty, Plassen klarte seg sividt mir
flykassene ble skiret ned til det absolutte mindmum. Alle kiiy=
Rlassene var belagt, derfor var det enkelt & si nei til fremmede
som ville vere med, Det meldte seg f.eks. noen som ville bygge
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flyplassen for oss, og sir-afrikanerne ville ha oss til & bringe
en ekspedisjon til Bouvetiya. Disse to kategorier ville trengt
et fartdy hver, Han som ville bygget flyplassene mitte vart
ganske kjapp selv om han bare skulle stake opp plasser pé de
stedene vi fant for godt & gd ned. Vi hoppet altsi bukk over
det hele.

Fra Norsk Polarinstitutt deltok geolog Thore Winsnes som
geodet og Tellurometer-spesialist., Han var for demne anledningen
villig til & la geologien komme i amnen rekke. Avdelingsingenitr
Sigurd Svindland var avgitt fra Widerdes Flyveselskap og deltok
som geodet og assisterende flyfotograf, Jeg skulle vere flyfoto-
graf og leder av ekspedisjonen,

Opprinnelig hadde ikke jeg tenkt pd & delta der nede, men
da planen var vedtatt insisterte konsulent Roer og direktdr Orvin
pd det, sd jeg skylder pid dem., BEtter hvert som vanskelighetene
begynte & melde seg kom ogsid lysten til 4 se oppgaven gjennomf¥rt
i felten. En viss erfaring har man iallfall nir en er blitt
gammel., Det kan vere gode erfaringer, og den ting at man kjenner
apparaturen og er forberedt pd hva slags overraskelser en kan
vente seg. PA den annen side er det de ting man ikke bir gldre
f.eks, & miste kontakten med sine folk. P4 slike ekspedisjoner
er det trangt om plassen, man kommer hinannen nar innpd livet,
og alle er avhengige av hinannen. Det er en avgjort fordel 4
unngd overtallige. Deltagelsen i et slikt foretagende bygger pd
frivillighet. Dette gjalt ogsi det militare personell, Enhver
kjenner sin plass og har nok & bestille, derfor er det ikke behov
for en utpreget lederstilling, hva selve arbeidene angikk, nir
ansvarsforholdet er klart pd forhind. Etter min oppfatning var
det slik det artet seg pd dette toktet, og det mi antas & vare
en av grunnene til de resultater som ble oppnidd.

Jeg har ogsd vart vidne til at det stikk motsatte har vart
praktisert, som under flyekspedisjonen pd Svalbard i 1938. Det
frister ikke ti1 kopiering. Polarsyken i forskjellige former har ‘
vart skildret av mange. I et slikt tilfelle kan den sette et helt
foretagende pd spill. Det beste middel er & vite om at den eksi~
sterer. Og sd er det bare & vare bestemt pi & unngd den.

Yarhindringer er en ting for seg. De er lettere & avfinne seg
med fordi de ikke er undergitt menneskelig pivirining. Etter turen
strover har ikke oppdragsgiverne beklaget seg noe videre. Jeg har
derfor heller ikke funnet grumn til 4 angre pid turen.
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Ekspedisjonen gikk fra Oslo den l.november ifjor med ialt
33 mann ombord, hvorav fem avldsningsmannskaper for Norway
Station. Vi kom til Cape Town, som eneste anldpssted, den
27. november. Inspeksjon av flyene viste at emballasjen var
i orden. Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til slutt
flybensinen som dekkslast. Dessverre mitte noe av bensinen
etterlates da kapteinen, av plasshensyn, ikke fant & kunne ta
med det hele. Gikk si videre den 2, desember mot virt neste mil
Bouvetdya. Dit kom vi etter en uke med adskillig sj¥ imot og
kaskade fra for til akter. Vi hadde gjort forberedelser til
landgang, ville dertil ta billedserier fra fartiyet mot land,
stereoskopisk, men sjt~ og verforhold hindret dette., Istedet
mitte vi niye oss med & gd rundt Bya { ca to nautiske mils
avstand, holdt seks kurser og tok ekkoloddprofiler med samtidig
fotografering av radarskjermen.

lleste dag stitte vi pd den firste is sdrvest for tya, til
& begynne med rdtten, men senere fastere og tildels ugjennom-
trengelig. Vi mitte gd tilbake og prive nye utveger og kom
til slutt igjennom og inn 1 &pen landrdk den 17. desember.
Her tok vi ogsid bunnprofil og fotograferte radarskjermen.

Pifdlgende dag lette vi litt fir vi fant overvintrerne.
De var gitt mann av huse og mitte opp 1 Pblarlirknlbnktag De
hadde telt dagene til vi kom og det ble selvsagt et gledelig
glensyn. Som landgangssted foretrakk vi det vi senere kalte
Qtterbukta pd bredde 70°8° og lengde 2°23? vest. Her hadde
dannet seg en sniskavl som ved sjben bare var 9o em héy og
skrinet oppover til barrieren som var ca 30 m hdy. Lossingen
ble straks satt igang og pigikk natt og dag, i to skift &
12 timer. Den 22, desember var férste fly pi vingene og det |
andre dagen etter. Vi hadde pid forhind fundert 1itt pid hvordan
flygerne hadde tenkt & f2 de ferdigmonterte flyene opp den
bratte skriningen. Det var tvilsomt om traktoren ville klare
det. S& kom overraskelsen. Kapt. Alstad fylte pd noen liter
bensin og startet flymotoren, satte kursen rett opp bakken, og
for vi fikk sukk for oss var flyet pd vingene. Det lettet midt
1 bakken, altsi under steilere vinkel enn demne. Ionen wvar slitt
an og holdt sesongen ut.

Juleaftens formiddag dro flyene i formasjon til Norway
Station pid bestke. Juleaften ble feiret ombord i Polarbjtrn 1

den beste stemning, hertil bidro blandt annet den julegran som




ved Flyvipenet hadde sendt med. Granu haddo rot og sto 1 potte
og ble brakt med hjem igjen og stir rorhipcntllg piny 1

hege.

Forste Juledag hadde begge flyene den firste fulle arbeids-
dag, det ene pd fotografering og det andre med matforsyning til
to glasiologer som seks uker f¥r var dradd med hundespann fra
Norway Station Gstover og var nddd til Drygalskiwfjlllenn. De
hadde i begynnelsen hatt hjelp av traktor, men denne mitte
returnere pid grunn av vanskelige fireforhold. Uten flybestket
ville det blitt en mager jul bidde for de to og for hundene.

Etterhvert ble farttyet losset og flybasen Pingvin Station
opprettet ca 3 km str for bukta. Her ble huset reist. Opera~
sjonene kunne sié foregd uanhengig av fartyet. Dette kunne
forresten heller ikke ligge i Otterbukta under storm, men mitte
stke le et annet sted.

Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
det andre la ut bensindepoter og satte ut markpartiene som skulle
foreta stedbestemmelser, mile basis med Tellurometer og triangul=
ere. Senere ble ogsé markpartiene forflyttet lenger Hstover og
ved sesongens slutt floyet tilbake til basen sammen med hunder og
utstyr. Slik utnyttelse av fly er trolig ny 1 _norsk kartlegzingse
brakslse. De store distanser var dermed ikke noe problem, og
heller ikke breomridene med sprekker som umuliggjorde framkomst
med traktor, Otterflyenes egenskaper kom til sin rett. De er
rommelige, har stor lasteevne og fordrer liten start- og landings~
bane, Skiene pd understellet ga det mest synlige bevis pd pi-
kjenningen, men de kunne skiftes og repareres.

P4 et tidlig stadium ble barrieren fotografert fra Kapp
Norvegia i vest til odden ved null meridian, siden videre til
13° sst, ‘Fotograferingen av fjellomridene tok til ved Heksegryta,
det sirvestligste punkt. Deretter ble det fra Penckstkka arbeidet
systematisk Sstover og tatt en rekke nord-str-giende fotostriper,
likesd yst-vest-glende til og med Schirmacher Seeplatte og
Forposten, Noen steder ble lagt inn sliyfe som ga billodptﬁn@tnlar.
Vanlig flygehtyde under fotografering av fjellomridene var snaue
% 000 ms Dette var ogsid grensen for flyenes stigeevne. Middel-
temperaturen { denne hyde var ca +25°C og ved havflaten ca #5°C,
Det var ntdvendig & nytte surstoff under flyging i stor hiyde.
Meteorologene Jarl Ténnesen og Torgny Vinje pd Norway Station ga
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vervarsler som var til stor nytte for flygingen. Feltpartiene
sendte ogsid meldinger om varet ved fjellene.

Under storm var det gjerne ogsi snifall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet. Ved land-
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havnet
flykassene pd sjlen og traktortilhengeren gikk til bunns. Vi i
savnet den ikke. Den var tung og h8y og upraktisk. Verre var det
at den hoyst nidvendige krana sto pid halv tolv pd et isflak, men
den ble berget etter en slitsom og dramatisk térn av ma jor Odden
og hans folks De fikk bl.a. mesteparten av den vaieren som var
tenkt til barduner for huset. Odden kl¥v selv opp i krana og
glorde fast, Han sa til karene at klarer vi dette s md det bli
en fest etterpd., Svindland og jeg drev imens med bardunering av
huset. Det mest ubehagelige var & tenke pd dem som holdt pé ved
barrierekanten. Da alle iglen var samlet var vi trygge og lot
stormen bare ule. Det ble bide fest og velfortjent hvil., Da
stormen ldyet kom fartdyet tilbake og berget flylemmene som fl¥t
i issbrpa, Det ganske rommelige kaiomridet var forsvunnet, og
det var i stedet blitt hiy kant.

I og med fotograferingen av Wohlthat-Massivet, var det
egentlige program fullfdrt, men ved utlegging av ytterligere
bensindepoter, lalt var det fem, ble aksjonsradien Bkt og det
lykkedes & f4 med Sur-Rondane. Dette artet seg som en to d¥gns
rassia med begge flyene, uten & medbringe ekstra utstyr ski,
skikjelke, telt o.s.v. ut over det nddutstyr som til enhver tid
befant seg ombord., Det inneholdt blandt annet proviant for tre
uker.

De to flybesetninger vekslet pid med & assistere Svindland
og nyttet det ene flyet., Han tok stedsbestemmelse, milte basis
og triangulerte., Kapt., Nilsen og ltn.Hermansen hadde visst aldri
opplevd noe sd koldt gom det & wmre landmilerassistent.

Jeg fulgte det andre flyet og fotograferte og var bl. a.
med major Odden og kapt. Alstad pd en avstikker til et isolert
lite fjellomride med en drabant pi 30°30? lengde. Dette blir det
sdr-gstligste punkt for vidr virksomhet. Bildene derfra viser
ogsé spredte fjell videre i nordistlig retning, men bensinbe~
holdningen tillot ikke & fly fram dit. Fordi det altsi dreier

seg om skribilder skal det like vel la seg gjtre & f2 disse
flellene plasert.
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Det kan her innskytes at det foreldpige kart Sér-Rondane
ble til stor nytte under feltarbeidene. Kartet er konstruert
etter to amerikanske fotostriper opptatt under Operation
"Highjump" 1946«47. P& den tid foreld intet terrestrisk grunn-
lag, dertil var kameraobjektivene ikke fortegningsfrie. Dette
satte begrensning for kartets ndyaktighet. Amerikanerne hadde
ikke selv noen tro pid at bildene kunne brukes til kartkonstruksjon,
Kapt. H,E. Hansen tok like vel saken opp og utférte selv billed-
triangulering uten bruk av spesielle hjelpemidler. Etterpd nyttet
Jeg Zeiss planigrafen og la inn detaljene. Direktdr Anders K.Orvin
foretok navnsettingen.,

Etter endt arbeid i Sur-Rondane fikk vi kvikk skyss hjem,
Flyene hadde lite bensin, og det var meningen & etterfylle ved 4
Drygalski, omtrent midtvegs, men der ble det ikke tale om fri-
villig landing for der var snéfokk og storm, men heldigvis bliste
det den riktige vegen. Det ble bare & Bkonomisere med bensinen
og holde seg flytende, og vi ble bokstavelig talt bldst hjem,

Sesongen i Dronning Maud Land ble avsluttet og den siste
rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende fototur
med begge flyene og henting av de to markpartiene Helle med Lars
Hochlin som assistent og Winsnes med Stein Strensen som assistent.
De 12 ved sin Hstligste posisjon, en nunatak nordligst i Wohlthate
omréddet. De hadde tatt aﬁgdsbcstennoluer ved Drygalskif jellene
og str for Schirmacher Seeplatte og hadde milt basis og triangulert
og skiret inn passpunkter. Etter tilbakekomsten milte de ogsd
basis ved Norway Station. = Svindland, hadde 1 tillegg til det
som tidligere er nevnt, overfirt htyden fra havniviet til fiellene
r fly, foretok stedsbestemmelse av et markant punkt ved Otterbukta
og utfirte detaljmilinger. Det ble fastslitt at den store isodden
mellom 11° og 14° #stlig lengde, som 1 lang tid har figurert pd
kartene, ikke eksisterer nd lenger.

Fra luften er tatt 3 o00 skrifotogrammer. Om taller ikke er
stort, er bildene til gjengjeld meget effektive. Siledes er det
for fjerne objekter nyttet lang basis (billedintervall), dermed
blir det £4 overflidige bilder., Under oppholdet i1 Antarktis ble
bare foretatt prévefremkalling av kartleggingsfilm., Den egentlige
fremkalling er férst gjort etter hjemkomsten. Under denne ekspe~
disjon ble hovedvekten lagt pd fotograferingen, og for mitt ved~
kommende var jeg 113 timer i luften i slikt Syemed, Vel halvparten

av flyenes timer gikk med til fotografering. Den annen halvpart
gikk med til depotutlegging og transport m.v..
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Geodet Helle hadde den foregiende sesong nyttet traktor
og hundespann og arbeidet i traktene mellom Gruberfjellene og
Drygalskifjellene., Hans reise frem til arbeisstedet ble ytterst
besvarlig fordi han var tvunget til 4 krysse den ulendte bre-
strimmen gjennom Penckstikka, Her mistet han en traktor i en
bresprekk, og tiden som medgikk til selve reisen ble uforholds-
messig lang.

. Sammenlagt har vi ni et betydelig geodetisk grunnlag for
kartkonstruksjonen, men i betraktning av de store omrider det
dreier seg om, gjenstir selvsagt meget fdr grunnlaget er komplett
for de omrdder som er fotografert.

Planen var pr fly eller fartdy & bestke den gamle stasjon
Maudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsli endringen siden 1952,
Flere omstendigheter hindret dette, blandt annet skulle fartiyet
hurtigst mulig dra pi selfangst til New Foundl;ndabnnkmntg Pa
dette punkt krysset interessene hinannen. Unntatt det kan karte
leggingssesongen regnes som vellykket, idet det ble oppnddd mer
resultater enn programmet forutsatte.

Vi hadde bomtur tre ganger fordi skydekket var for lavt da
vi nidde fram til arbeidsstedet. Det oppsto feil bide ved radio
og generator i1 flyet og ved filmkassettene, men ikke verre emn .
at de kunne mestres. Motorstopp forekom ikke, NAr operasjonene
nzrmest kan sies & ha foregdtt prikkfritt, md det tilskrives det
gode materiell og de fremragende flygere og bakkemannskaper. Vi
andre, Helle innbefattet, var helt og holdent avhengige av dem.
En_porajon hell hadde vi sikkert ogsi. Nir man gjbr grundige
forberedelser og er klar til & utnytte hver -nlighnt mener jog
man har krav pd det,

Til evakuering av Pingvin Station og ombordtaing nodg!!k
tre dign og den 30, januar gikk "Polarbjdrn" fra iskanten med
38 mann ombord, idet 10 av overvintrerne fulgte med hjem.
Allerede samme dag kom vi i &pen sJ5 ved 7° vestlig lengde og
kursen ble satt for Bouvetdya. Varet der den 3.februar var som
pé nedturen, og det var ikke mulig 4 utrette noe. I Cape Town :
stanset vi vel et dugn og gikk si direkte til Horten hvor vi kom
den 5. mars. Her opplevde vi for fiérste gang igjen et skikkelig
regnvar.

84 til slutt en appell fur jeg gir over til lysbildene.

Som bekjent skal str-afrikanerne overta Norway Station fra -

kommende drsskifte, og det blir ikke lenger noen norsk stasjon i
Dronning Maud Land, Med den japanske, belgiske og russiske blir
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det tilsammen fire utenlandske,.

I traktene ved den japanske stasjon er nordmennene kommet
dem 1 fork])opet med kart og norsk navnsetting. Det samme er
tilfelle ved den belgiske stasjon. Etter vir hjemkomst er
belgierne blitt ivrige etter & plukke observasjoner og bilder ut
av fingrene pi oss, narsagt fir filmen er tirket etter fremkall-
ingen. I kommende sesong har belgierne selv planer om stirre
aktivitet innenfor en radius av 7co km. Russerne ligger sikkert
heller ikke pd latsiden.

Forholdet er da ganske enkelt det at i Uyoblikht ligger vi
avgjort hest an fordi vi allerede sitter inne med et atort
matcriale, Hensikten med & hente dette hjem or selvsagh & bear-
beide det, og bearbeidelsen mid vare gjennomfiért og publisert innen
rimelig tid. I motsatt fall vil det foreldes ganske kvikt, Vi
har m.a.0. ikke en mined & tape, Hvis utlendinger som starter
opp gtter oss ndr Lorst til milet, er virt arbeid bortkastet.

Det betviles ogsd at et arbeide blir billigere fordi om det
trekkes i langdrag. Det & skaffe materialet hjem er bidde den
dyreste og den vanskeligste del av arbeidet.

Kartleggelsen av de geografiske forhold og utgivelsen av
kart med mest mulig norsk navnsetting hirer til den mest konkrete
dokumentasjon under hevdelsen av vir suverenitet.
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Det er iir 20 &r siden Norge proklamerte sin auvcrun&tct
over Dronning Maud Land. Begrunnelsen for det skritt de den-
gang tok md stkes i vidre store Skonomiske interesser i Str-
Ishavet. Verdier av vir hvalfangst f8r krigen var 1 700
millioner kroner og etter krigen 4 milliarder eller 300
millioner pr &r. I den férste tiden betalte den norske hval-
fangstfldten store konsesjonsavgifter til engelskmennene for
4 fange pd de dpne hav. Senere ble det slutt med det. Vi
kan nd med adskillig grunn hevde at fangsten foregir utenfor

norskekysten,

Norge har ogsd tradisjoner & hevde. Jeg skal ikke hefte
tiden med kjent historikk, men for oss er det grunn til &
minnes at Carsten Borchgrevink og hans folk var de aller férste
som overvintret pd det antarktiske kontinent i 1898 - 1900, og
Roald Amundsen som f@rstemann pd Sydpolen 1 1911. Det som
siden skiller seg ut og har gitt store synlige resultater er
serlig konsul Lars Christensens andel i utforskingen av
Antarktis. Han tok i1 1936-37 den moderne fotogrammetri ibruk
da Viggo Widerbe og Nils Romnzs med sitt Stinsonfly og et
presiajonskauera fotograferte kystomrddene mellom eca 20° og
82° vstlig lengde. Et imponerende resultat selv etter nitids
milestokk. Kapt. H,E. Hansen pdtok seg bearbeidelsen av
materialet som ialt ga 11 kartblad i mdlestokk 1: 250 000 og
et blad 1 1: 500 000, Etter dette begynte kontinentet virkelig
4 f4 sin form, og i tillegg kommer glle de norske mavn som
siden er nyttet pd de internasjonale kart.

Det finnes en god del tyske navn 1 den sentrale delen av
Dronning Maud Land. De stammer fra Schwabenland-ekspedisjonen

11939, da tyskerne peq to flybater dekket demne del med bilder :
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meget grundig. Professor v.Gruber nyttet endel av billed-
materilalet til kartkonstruksjon, men s8 kom krigen og alle
filmene gikk tapt, antagelig ved bombing.
Den systematiske porgke kartlegging av Dronning Maud Land
tok til under den Norsk-Britisk-Svenske Antarktis~ekspedisjon i
19489-52, som hadde Maudheim som base. Konsulent Nils Roer
laget da fullstendig geodetisk grunnlag over et stidrre omride.
Samme omrdde ble dekket ved fotografering fra luften i 1950-51
med fly fra Widertes Flyveselskap, Friis-Baastad var firer og
Sigvard Kjellberg flyfotograf, og pifdlgende ir med fly fra det
svenske flyvdpen, v.Essen var firer og Helge Skappel var fly-
fotograf. .
Som det vil vere kjent i denne forening fra fr er be~
arbeidelsen av materialet forsinket pd grunn av manglende
arbeidshjelp. Det mi bli en av de furste og mest pitrengende
oppgaver for den nye direkttren & bringe orden i1 disse torheld
Innbefattet supplerende konstruksjon etter de bilder vi pd tok
vil det navnte materiale gi 8 kartblad 1 milestokk 1 250 000,

/ MMW
[ arbeldsh391PV’ Det mid bli en av de forste og mest p&trengende jD
“_ oppgaver for den nye direktdren & briqge orden 1 disse forhold.

Oppdragsgiver for den norske andel i Maudheim-ekspedisjonen '?
var Industridepartementet. Norsk Polarinstitutt hirer unﬁor
dette departement og ble pilagt gjennomf&ringen.

Annerledes stiller det seg for ekspedisjonen som ni pigir.
Den er kommet istand som fdlge av det internasjonale geofysiske i
&r. Her er det Kirkedepartementet som stir for tiltaket, og
Utenriksdepartementet har en viss andel. Polarinstituttet ble '
denne gang oppfordret til & pita seg organisering og gjennom-
féring.

Kirkeministeren statsrdd Birger Bergersen satte pd rorhlnl :
den uttrykkelige betingelse at kartleggingen skulle fires videre. %
I forste omgang syntes denne betingelse tilgodesett i og med at
geodet Sigurd Helle fikk permisjon fra Polarinstituttet og ble
leder for ekspedisjonen. Den fikk en stab pd 14 mann og opprettet
sin base Norway Station 35 km inne pid barrieren. Med tilknytning é
til konsulent Roers milinger under Maudheim-ekspedisjonen skulle
Helle fére de geodetiske arbeider videre Ustover. Fir avreisen
fra Norge ble det avtalt at fotografering fra luften skulle komme
i tillegg til de terrestriske arbeider, men senere nektet R
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professor Sverdrup & ta opp planer om flyging. Httonrolog Nils
Jérgen Schumacher, konsulent Roer og Jeg mitte da uten Sverdrups
medvirken g4 i Utenriksdepartementet og orienterte dem om
stillingen. Professor Sverdrup hevdet si at det var porsk flyging
han sd bestemt motsatte seg og kidrte istedet saken over i en
sidegate ved & gjvre henvendelse til amerikanerne for & f£3 dem
til & fly for oss., Dette fiorte heldigvis ikke til noe. Det
ville i tilfelle medftrt en rekke problemer: hvordan vi skulle
fjernstyrt amerikanerne til & fly slik yi ville, om deres appa-
ratur passet for vire konstruksmaskiner o.s.v. Originalfilmen
kunne vi ikke regne med & fi4 hjem, og noensomhelst giendomsrett
til materialet hadde vi ikke. I parentes kan ogsid bemerkes at
UsS¢As horer til de nasjoner som ikke har anerkjent Norges
suverenitet over Dronning Maud Land. Om det nettopp ble Norges

oslsjon som pd slik mdte ble styrket, stdr det til enhver &
avgjore.

Den pigdende ekspedisjon skulle vart avsluttet iir, men
ble forlenget til 1960. En gang i 4ret har fartdy fra Norge
gdtt ned med avldsningsmannskaper og forsyninger. Leien av
fartdyet er den stirste utgiftsposten. Vi tre som gikk til
aksjon fant derfor ikke 4 kunne vare vitne til ut denne an-
ledning med overlegg ble forsimt.

Etter professor Sverdrups dsd ble saken tatt opp piny.

Det ble gjort henvendelse til Det kgl.norske Flyvipen,
Sjefen for Flyvipenet generallSytnant B.F, Motzfeldt skrev da
at Flyvipenet var meget interessert 1 4 ta sin andel i 1¥sningen
av denne oppgaven. Dette var forfriskende tale, noe som av og
til virkelig trengs.

Flyvépenet og Polarinstituttet ble enige om ansvars-
fordelingen og sendte inn budsjettforslag samlet, og 1 stats-
rdd den 18.februar 1998 ble det avgjort mmmn_nnn_
ut 1 livet,

Flyvépenet kalte sin andel i ekspedisjonen for "Operasjon'
Pingvin". Den besto i1 et flypersonell pi 9 mann med major
Gudmund Odden som sjef. De Svrige 8tte var kapt. Gunnar Nilsen,
kapt. Roald Alstad, ltn. Gudmund Hermansen, stabe-sersjant Nils
Bomstad, ving-sersjantene Bjarne Stams§, 0dd Thoresen, Thor H&len
og Atle Brundtland.

Dertil var stilt til rédighet to canadiske Otter~fly med
alt tilhdrende utstyr, likesi traktor.
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Hensikten med & nytte to like fly og gi dem nByaktig 1likt
utstyr var & kunne veksle pd med fotografering ogﬂifunspert ndr
det var hensiktsmessig. Med samme aksjonsradius ble det gode
muligheter for unnsetning. Omfanget av reserveutstyret blc ogll
forenklet, 5

I mars 1958 tok Horten Flyfabrikk fatt pd avorhnling og
istandsetting av det ene flyet, mens flypersonalet med det andre
gjennomfdrte et realistisk treningsprogram i Jotunheimen. De
hadde base ved Tyinholmen og 14 1 telt 1 +20°C. Der ble foretatt
en rekke landinger pd de forskjelligste steder, bl.a. pd ujevne
isflater, og flyunderstellet, som besto av ski og hjul samtidig,
ble utsatt for en hird proves Personellet ble dessuten delt opp
i patruljer som tilfots péd ski gjemnomftrte turer av flere dagers
varighet, uten telt, og ellers med minimalt utstyr og mitte klare
seg som best de kunne. De fikk tildels pemikan sluppet fra fly,

Installeringen av utstyret foregikk likeledes ved Horten
Flyfabrikk. Ekstra bensintanker pid 400 liter ble satt inn, og
flyene fikk dermed en range pid 10 timer ollor 2 ooo km, og enda
med 200 liter bensin i resetve. ‘

Kartleggingskameraene ble montert med en hellingsvinkel pd
20° fra horison og pekte ut gjennom luker pi sidene slik at foto-
graferingen kunne foregd enten tilhSyre eller tilvenstre. Disse
lukene ble lagt i1 dérene, derved unngikk man & kutte spanter
eller andre edlere deler.

Metoden med skrifotografering tok vi i bruk férste gang pd
Ust-Grtnland 1 1932, og har siden brukt den pd Svalbard, Jan Mayen
og i Antarktis, Kameratypen har hittil vert forkbigsmodellen
Zeiss R.M.K, med format 18 x 18 em og brennvidde 21 em., Den har
drivaggregatet som stir for seg selv., Derfor blir kameraet
lettere & installere og lettere & flytte under flukt enn de tunge
kameraer som nd lages.

Skrébildene gir landskapet helt til |ynsrand¢n, og da metoden
fordrer fi passpunkter, er den spesielt egnet for firste gangs
kartlegging, Selv med rimelig flygehbyde kan et omride dekkes ved
forholdsvis f4 bilder selv om man regner at det md tas fra to
motsatte kanter.

I juni i1 fjor var jeg i1 forbindelse med professor Hallert
ang. reserve filmkassett. Han skrev da at han var "nigot fire
vénad" over at vi for denne oppgaven ikke heller brukte moderne
Wild - eller Zeiss kameraer med 15 em brennvidde. Likesi mente

han at flygehtyden burde vare lo ocoo meter eller mer.
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Saken ble ikke dréftet nmrmere den gang. Det vil vare av inter-
esse om noen av de tilstedevarende vil tilkjennegi sin mening om
disse problemer etterpi. s SRR o

Den avsluttende flyging med testing av radio og kameraer
foregikk ved Jarlsberg flyplass. Som en treningsoppgave ble
flyene demontert en gang ekstra og satt sammen igjen pédny,
Siden ble de, etter at vingene var tatt avy fort 1hndevl¢¢n-tllr
Horten og til slutt tatt ombord i fartsyet. Viktige deler ble
innsatt med noe som kalles innhiberingsolje til beskyttelse mot
rusts Flykroppen ble overtrukket med en strimpe av plastikk med
fuktighetsabsorberende kemikalier innenfor. Hele stasen ble si
plasert i1 jernbeslitte bukker foret med svampgummi, og utenom
kom trelemmene belagt med takpapp, De store kassene fylte
niyaktig hele fordekket, en skrogkasse pd hver side mellom rekka
og lukekarmen og de to mer flate vingekasser i midten. Luka ble
dermed sperret, men det &vrige gods var lastet inn pd forhind,
Det besto av kran, aggregater, startvogn (heater), reservedeler,
verktdy, radioutstyr, master, peilestasjon, lemmebrakke, telter,
Muskegg beltetraktor med tilhenger, to solide traktorsleder,
bygningsmaterialer og -en-memgde- annet. v gt

For anledningen var anskaffet et Tellurometersett og to
ladeaggregater for samme. Apparatene mitte gis en ekstra iso~-
lasjon for & kunne nyttes ved lave temperaturer.,

Jeg vil nevne gtt av de to spennende intermessoer som
oppsto under de siste forberedelsene. Det ble konstatert et
tretthetsbrudd ilukkemekanismen pi det ene kameraet. Zeiss
kunne ikke sende noen mann hit opp, men ville ha kameraet med
alt tilbehtr sendt til Tyskland. Det var det ikke tid t11.
Instrumentmaker Sigurd Baalsrud ble si budsendt, og med forenede
anstrengelser ble feilen rettet, og ni skulle det tile 50 000
nye eksponeringer,

Ekspedisjonens fartdy var M/S "Polarbjérn" tilh¥rende
rederiet Martin Karlsen A/S., Brandal pr Alesund, Det er pi
486 brutto registertonn, har maskinkraft 1080 HK og gjsr en
fart pd 12 mil, Kaptein var Henrik MarB, en kjent ishavsskipper.
Den samlede besetning var pi 16 mann., Det er en avgjort fordel
& ha akkn:aﬁ_yaggg_g;g:ﬁ_{gztﬂx‘ Plassen klarte seg sividt nir
flykassene ble skiret ned til det absolutte minimum, Alle kiy-
blassene var belagt, derfor var det enkelt & si nei til fremmede
som ville vere med, Det meldte seg f.eks. noen som ville bygge
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flyplassen for oss, og str-afrikanerne ville ha oss til & bringe
en ekspedisjon til Bouvetdya. Disse to kategorier ville trengt
et fartdy hver. Han som ville bygget flyplassene mitte vert
ganske kjapp selv om han bare skulle gtake opp plasser pi de
stedene vi fant for godt & g4 ned. Vi hoppet altsd bukk over
det hele. R

Fra Norsk Polarinstitutt deltok geolog Thore Winsnes som
geodet og Tellurometer-spesialist. Han var for demne anledningen
villig til & la geologien komme i annen rekke. Avdelingsingenitr
Sigurd Svindland var avgitt fra Widerdes Flyveselskap og deltok
som geodet og assisterende flyfotograf, Jeg skulle vmre flyfoto=
graf og leder av ekspedisjonen.

Opprinnelig hadde ikke jeg tenkt pd & delta der nede, men
da planen var vedtatt insisterte konsulent Roer og direktsr Orvin
pd det, sd jeg skylder pid dem., Etter hvert som vanskelighetene
begynte & melde seg kom ogsd lysten til & se oppgaven gjennomf¥rt
1 felten. En viss erfaring har man 1allfall nir en er blitt
gammel, Det kan vare gode erfaringer, og den ting at man kjenner
apparaturen og er forberedt pd hva slags overraskelser en kan

, Vvente seg. P3 den annen side er det de ting man ikke bdr gjdre
f.eks. & miste kontakten med sine folk. P& slike ekspedisjoner
er det trangt om plassen, man kommer hinannen nar innpd livet,
og alle er avhengige av hinannen. Det er en avgjort fordel 2
unngd overtallige., Deltagelsen 1 et slikt foretagende bygger pd
frivillighet. Dette gjalt ogsid det milit=re personell. Enhver
kjenner sin plass og har nok & bestille, derfor er det ikke behov

A for en utpreget lederstilling, hva selve arbeidene an;iit, nér
ansvarsforholdet er klart pd forhind., Etter min oppfatning var
det slik det artet seg pid dette toktet, og det m& antas & vare
en av grunnene til de resultater som ble oppnidd.

Jeg har ogsd vart vidne til at det stikk motsatte har vart
praktisert, som under flyekspedisjonen pi Svalbard 1 1938. Det
frister ikke til kopiering. Polarsyken i forskjellige former har
vart skildret av manges I et slikt tilfelle kan den sette et helt :
;QALJLﬁ’Jﬂ~d& ,Livvﬁﬁak?’4ﬁ7 g~ »ﬁ,Lga&J?y_c 7ﬁ5€;4n..4aolr.‘gd .

ovan s ahduitl scluarion . Dot beste middel er & vite om at syken eksi-
sterer. Og sd er det bare 4 vare bestemt pd & unngd den. ;

Yzrhindringer er en ting for seg. De er lettere & avfinne seg
med fordi de ikke er undergitt menneskelig piviriming. Etter turen
srover har ikke oppdragsgiverne beklaget seg noe videre. Jeg har
derfor heller ikke funnet grunn til & angre pi turen.
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Ekspedisjonen gikk fra Oslo den l.november ifjor med falt i
33 mann ombord, hvorav fem avldsningsmannskaper for Norway =
Station. Vi kom til Cape Town, som eneste anldpssted, den
27. november. Inspeksjon av flyene viste at emballasjen var
i orden. Proviant, vann og bunkers ble tatt ombord og til slutt
flybensinen som dekkslast. Dessverre mitte noe av bensinen
etterlates da kapteinen, av plasshensyn, ikke fant & kunne ta :
med det hele. Cikk s videre den 2, desember mot virt neste mil
Bouvetdyas Dit kom vi etter en uke med adskillig sjb imot og o
kaskade fra for til akter. Vi hadde glort forberedelser til 5
landgang, ville dertil ta billedserier fra farttyet mot land,
stereoskopisk, men sj¥~ og verforhold hindret dette, Istedet
métte vi nbye oss med & g& rundt 8ya i ea to nautiske mils
avstand, holdt seks kurser og tok ekkoloddprofiler med samtidig
fotografering av radarskjermen.

Neste dag stdtte vi pd den firste is strvest for Sya, til
4 begynne med rdtten, men senere fastere SE tildels ugjennom-
trengeligs Vi mitte g4 tilbake og prive nye utveger og kom
til slutt igjennom og inn i &pen landrdk den 17. desember.
Her tok vi ogsd bunnprofil og fotograferte radarskjermen.

Piftlgende dag lette vi 1litt £8r vi fant overvintrerne.
De var gétt mann av huse og mbtte opp i Polarsirkelbukta. De
hadde telt dagene til vi kom og det ble selvsagt et gledelig
gljensyn, Som landgangssted foretrakk vi det vi senere kalte
Otterbukta pi bredde 70°8° og lengde 2°23* vest. Her hadde
dannet seg en sndskavl som ved sjben bare var $o em hdy og
skrénet oppover til barrieren som var ca ;g_!_hay. Lossingen
ble straks satt igang og pigikk natt og dag, 1 to skift &
12 timer, Den 22, desember var forste fly pd vingene og det
andre dagen etter., Vi hadde pd forhind fundert litt pd hvordan
flygerne hadde tenkt & f3 de ferdigmonterte flyene opp den
bratte skréningen. Det var tvilsomt om traktoren ville klare
det, S& kom overraskelsen. Kapt.iaglséh fylte pd noen‘litor
bensin og startet flymotoren, satte kursen rett opp bakken, og
for vi fikk sukk for oss var flyet pd vingene, Det lettet midt
1 bakken, altsd under steilere vinkel enn denne. ZIonen var slitt
an og holdt sesongen ut. fl)w*/ Abr vt wan Ldbftl mu.ola&/l Jwgm
jmadw..fm o‘a MM&

Juleaftens formiddag dro flyene i formasjon til Norway
‘Station pd bestk. Juleaften ble feiret ombord i Polarbjbrn i
den beste stemning, hertil bidro blandt annet den julegran som




ved Flyvidpenet hadde sendt med. Gfaaiwﬁidéo rot og'atd i potte
og ble brakt med hjem igjen og stir forhdpentlig piny 1

hages
Forste juledag hadde begge flyene den férste fulle arbelds-
dag, det ene pd fotografering og det andre med matforsyning til
to glasiologer som seks uker f8r var dradd med hundespann fra
Norway Station Ustover og var nidd til Drygalski-fjellene, De
hadde 1 begynnelsen hatt hjelp av traktor, men denne mitte
returnere pd grunn av vanskelige féreforhold. Uten flybestket
ville det blitt en mager jul bidde for de to og for hundene.
Etterhvert ble fartbyet losset og flybasen Pingvin Station
opprettet ca 3 km sér for bukta. Her ble huset reist. Opera~-
sjonene kunne sd foregd uanhengig av fart®yet., Dette kunne
forresten heller ikke ligge i Otterbukta under storm, men mitte
stke le et annet steds Fior L war LA ,&uu_Jkﬁﬁﬁf4{
Fotograferingen foregikk fortsatt med det ene flyet mens
det andre la ut bensindepoter og satte ut markpartiene sem-skutls
7 foreta stedbestemmelser, méle basis med Tellurometer og triangul-
ere, BSenere ble ogsd markpartiene forflyttet lenger “stover og
JA{~y . ved sesongens slutt fldyet tilbake til basen sammen med hunder og _
' utstyr. S1lik utnyttelse av fly er trolig ny i norsk kartlegzingse
* braksls. De store distanser var dermed ikke noe probltl, og :
heller ikke breomridene med sprekker som umuliggjorde framkomst
med traktor. Otterflyenes egenskaper kom til sin rett. De er
rommelige, har stor lasteevne og fordrer liten start- og landings~
bane. Skiene pd understellet ga det mest synlige bevis pi p&n
kjenningen, men de kunne skiftes og repareres.
P4 et tidlig stadium ble barrieren fotografert fra Ecpp
NorVegia i vest til odden ved null meridian, siden videre til
13° sst. Fotograferingen av fiellomrddene tok til ved Heksegryta,
det strvestligste punkt. Deretter ble det fra Penckstkka arbeidet
systematisk Sstover og tatt en rekke nord-str-ghende fotostriper,
likesd Ust-vest-gldende til og med Schirmacher Seeplatte og
Forposten., Noen steder ble lagt inn sléyfe som ga bill'#!*!!%""’*
Vanlig flygehtyde under fotografering av fjellomridene var snaue
4+ 000 m. Dette var ogsd grensen for flyenes stigeevne., Middel-
temperaturen i denne h¥yde var ca +25°C og ved havflaten ca +5°C.
Det var nddverfliig & nytte surstoff under flyging i stor hiyde.
Meteorologene Jarl Tdnnesen og Torgny Vinje pd Norway Station ga
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varvarsler som var til stor nytte for flygingen. Feltpartiene
sendte ogsd meldinger om varet ved fjellene. :
Under storm var det gjerne ogsi sntfall, og ved basen dannet
det seg skavler som halvveis begravde telter og annet. Ved land~
gangsstedet brakk store stykker av barrierekanten. Dermed havmet
flykassene pd sjden og traktortilhengeren gikk til bunns. Vi
savnet den ikke. Den var tung og hy og upraktisk. Verre var dnt
at den hoyst nbdvendige krana sto pd halv tolv pi et isflak, men
den ble berget etter en slitsom og dramatisk térn av major Odden
og hans folk." De fikk bl.a. mesteparten av den vaieren som var
tenkt til barduner for huset. Odden kldv selv opp i krana og
glorde fast, Han sa til karene at klarer vi dette si md det bli
en fest etterpd., Sibd pusdit prr imens med bardunering av
huset. Det mest ubehagelige var & tenke pid dem som holdt pi ved
barrierekanten. Da alle igjen var samlet var vi trygge og lot
stormen bare ule. Det ble bide fest og velfortjent hvil. Da

stormen loyet kom fartdyet tilbake og berget flylemmene som rlut»_;ﬂ

i isstrpa. Det ganske rommelige kaionr&dot var forsvunnet, og
det var 1 stedet blitt hﬁy kant.

I og med fotograreringen av Wohlthat-Massivet, var det
egentlige program fullfiért, men ved utlegging av ytterligere
bensindepoter, ialt var det fem, ble aksjonsradien bkt og det
lykkedes & f& med Str-Rondane. Dette artet seg som en to ﬂugnt_
rassia med begge flyene, uten & medbringe ekstra utstyr ski, ;
skikjelke, telt o.s.ve ut over det nidutstyr som til enhver tid
befant seg ombord. Det inneholdt blandt annet proviant for tre
uker. Ry

De to flybesetninger vekslet pd med & assistere Svindland :f‘.
og nyttet det ene flyet. Han tok stedsbestemmelse, milte basis
og triangulerte. Xapts !1lson~os 1tn»B-nnansanmh:ddn_zisﬁt_qidvt
opplevd noe si koldt gom ¢ T

Jeg fulgte det andre flyet og fotograrorte og var bl. a; :
med major Odden og kapt., Alstad pd en avstikker til et isolert =
lite fjellomride med en drabant pi 30°30? lengde, Dette b18 {6% ]ﬁ
stif-gstligste punkt for vdr virksomhet. Bildene derfra viser
ogséd spredte fjell videre i norddstlig retning, men bensinbe-
holdningen tillot ikke & fly fram dit.—Fordi det altsi dreler
seg om skrdbilder skal det like vel la seg gjére & fa dlsll : ‘
fjellene plasert.

-
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Det kan her innskytes at det forel¥pige kart Sir-Rondane
ble til stor nytte under feltarbeidene. Kartet er konstruert
etter to amerikanske fotostriper opptatt under Operation
"Highjump" 1946-47. P& den tid foreld intet terrestrisk grunn~
lag, dertil var kameraobjektivene ikke fortegningsfrie. Dette
satte begrensning for kartets ndyaktighet. Amerikanerne hadde
ikke selv noen tro pd at bildene kunne brukes til kartkanltrnkllqn.
Kapt, H.E. Hansen tok like vel saken opp og utfrte selv billed-
triangulering uten bruk av spesielle hjelpemidler. Etterpd nyttet
Jeg Zeiss planigrafen og la imn detaljono. Direktdr Anders K.Orvin
foretok navnsettingen.

Etter endt arbeid i Sur-Rondane fikk vi kvikk skyss hjem.
Flyene hadde lite bensin, og det var meningen & etterfylle ved
Drygalski, omtrent midtvegs, men der ble det ikke tale om fri-
villig landing for der var snifokk og storm, men heldigvis bliste
dét den riktige vegen, Det ble bare & Skonomisere med bensinen
og holde seg flytende, og vi ble bokstavelig talt blist hjem.

Sesongen 1 Dronning Maud Land ble avsluttet og den siste
rest av bensinbeholdningen brukt under en supplerende fototur
med begge flyene og henting av de to markpartiene Helle med Lars
Hochlin som assistent og Winsnes med Stein Strensen som assistent.
De 124 ved sin Ystligste posisjon, en nunatak nordligst i Wohlthat-
omrddet. De hadde tatt stedsbestemmelser ved Drygalskif jellene
og str for Schirmacher Seeplatte og hadde milt basis og triangulert
og skiret inn passpunkter. Etter tilbakekomsten milte de ogsd
basis ved Norway Station. - Svindland, hadde i tillegg til det
som tidligere er nevnt, overftrt htiyden fra havniviet til fjellene
pr fly, foretok stedsbestemmelse av et markant punkt ved Otterbukta
og utforte detaljmdlinger. Det ble fastslitt at den store isodden
mellom 11° og 14° 8stlig lengde, som i lang tid har figurert pi
kartene, ikke eksisterer nid lenger.

Fra luften er tatt 3 ooo gkrifotogrammer. Om taller ikke er
stort, er bildene til gjengjeld meget effektive. Siledes er det
for fjerne objekter nyttet lang basis (billedintervall), dermed
blir det £& overflidige bilder. Under oppholdet i Antarktis ble
bare foretatt prévefremkalling av kartleggingsfilm. Den egentlige
fremkalling er fdérst gjort etter hjemkomsten. Under denne ekspe-
disjon ble hovedvekten lagt pd fotograferingen, og for mitt ved-
kommende var jeg 113 timer i luften i slikt Syemed. Vel halvparten

av flyenes timer gikk med til fotografering. Den annen halvpart
gikk med til depotutlegging og transport m.v..
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Geodet Helle hadde den foregiende sesong nyttet traktor
og hundespann og arbeidet i traktene mellom Gruberfjellene og
Drygalskifjellene., Hans reise frem til arbeisstedet ble ytterst
besvarlig fordi han var tvunget til & krysse den ulendte bre-
strimmen gjennom Penckstkka. Her mistet han en traktor 1 en
bresprekk, og tiden som medgikk til selve reisen ble uforholds~
messig lang. : : ! e o

Sammenlagt har vi ni et betydelig geodetisk grunnlag for
kartkonstruksjonen, men i betraktning av de store omrider det

dreier seg om, gjenstir selvsagt meget f¥r grunnlaget er komplett

for de omrider som er fotografert.
Planen var pr fly eller fartdy & bestke den gamle stasjon

Maudheim og ta ny stedbestemmelse og fastsld endringen siden 1952.

Flere omstendigheter hindret dette, blandt annet skulle fartiyet
hurtigst mulig dra pd selfangst til New Fhundlandsbankun;» Pi
dette punkt krysset interessene hinannen. Unntatt det kan karte
leggingssesongenrregnos som vellykket, idet det ble oppnidd mer
resultater enn programmet forutsatte, ' '

Vi hadde bomtur tre ganger fordi skydekket var for lavt da
vi nidde fram til arbeidsstedet. Det oppsto feil bide ved radio
og generator i flyet og ved filmkassettene, men ikke verre emn

at de kunne mestres. Motorstopp forekom ikke, Nir operasjonene

nzrmest kan sies & ha foregdtt prikkfritt, md det tilskrives det

gode materiell og de fremragende flygere og bakkemannskaper. Vi

andre, Helle innbefattet, var helt og holdent avhengige av dem.
En porsjon hell hadde vi sikkert ogsi., N&r man gjbr grundige
forberedelser og er klar til & utnytte hver mulighet mener Jeg
man har krav pd det. N

T1l evakuering av Pingvin Station og ombordtaing medgikk
tre ddgn og den 30, januar gikk "Polarbjdrn" fra iskanten med
38 mann ombord, idet 10 av overvintrerne fulgte med hjem.
Allerede samme dag kom v&w&ﬂépon‘sja'vuﬂwﬁgfVittlig?idﬂliqu@'
kursen ble satt for Bouvetdya. Varet der den 3.februar var som
péd nedturen, og det var ikke mulig & utrette noe. I Cape Town
stanset vi vel et d¥gn og gikk si direkte til Horten hvor vi kom
den 5. mars. Her opplevde vi for firste gang igjen et skikkelig
regnvar. | ; i

S& t11 slutt en appell for jeg gdr over til lysbildene.

Som bekjent skal str-afrikanerne overta Norway Station fra

kommende drsskifte, og det blir ikke lenger noen norsk stasjon 1
Dronning Maud Land. Med den japanske, belgiske og russiske blir
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det tilsammen fire utenlandske.

1 traktene ved den japanske stasjon er nordmennene kommet
dem 1 forkjspet med kart og norsk navnsetting. Det samme er
tilfelle ved den belgiske stasjon. Etter vir hjemkomst er
belgierne blitt ivrige etter & plukke observasjoner og bilder ut
av fingrene pd oss, nzrsagt for filmen er tirket etter fremkall-
ingen. I kommende sesong har belgierne selv planer om stirre
aktivitet innenfor en radius av 700 km. Russerne ligger sikkert
heller ikke pd latsiden. '

Forholdet er da ganske enkelt det at i Byeblikket ligger vi
avgjort best an fordi vi allerede sitter inne med et stort
pateriale, Hensikten med & hente dette hjem gr selvsagt 3 bear-
beide det, og bearbeidelsen md vere gjennomfért og publisert innen
rimelig tid. I motsatt fall vil det foreldes ganske kvikt. Vi
har m.a.0. ikke en mined & tape, Hvis utlendinger som starter
opp gtter oss ndr forst til mdlet, er virt arbeid bortkastet.
Det betviles ogsd at et arbeide blir billigere fordi om det
trekkes 1 langdrag. Det & skaffe materialet hjem er bidde den
dyreste og den vanskeligste del av arbeidet.

Klaimleggelsen av de geografiske forhold og utgivelsen av

kart med mest mulig norsk navnsetting hérer til den mest konkrete
dokumentasjon under hevdelsen av vir suverenitet.




Vedr. den 9.internasjonale kongress for fotogrammetri 1 !
London 1960, Bidrag til nasjonalrapporten. o
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Report “r
on_the photogrammetrical work carried out by

Norsk Polerinstitutt 1956-1959 ol

Norsk Polarinstitutt har hver sommer hatt 2-3 geodet~ -{:'-‘;
eller topografpartier i arbeide. I omhandlede tidsrom hadde ”
partiene sitt virkefelt i den sentrale og Mutn del tv
Svalbard.

1 1956 ver det samarbeid med Det Kgl.Norske nyvlm
om supplerende skrifotografering. Dertil ble visse m
dekket ved loddrettfobografering for geologisk, glasiologisk
og andre formdl. Der ble nyttet Catalina amfibiefly. Om
Svalbard nd 1 store og hele er dekket ved skrifotografering
fra ca 3 500 m hijyde, er det likevel fattet uaxmm om W
dekning ved loddrettfotografering fra ca 7coo m WO '

Norsk Polarinstitutt driver systematisk ;huolecm -
forskning 1 Norge og pd Svalbard og nytter fotogrammetri "II
bestemmelse av hastighet og variasjon 1 brmn.. tlmtﬁq
kartlegginger. ' e

Utgivelsen av hovedserien hrtom 1 ﬂl.utokt 1t loo m_a
er fortsatt. Dertil er utgitt et blad i 1t 20 ooo. Over Jan
Mayen er utgitt kart 1 2 blad { mblestokk 1: 5o coco med 20 m
hiydekurver. i

Det er utarbeidet grunnlag i milestokk 1: %oo oco for
oversiktskart over Svalbard, I firste omgang vil Wﬂl ;
Survey of Norway nytte dette for utgivelse av flykart 1 den
internasjonale serien i1 milestokk 13 1 000 000,
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Antarktis

1 forbindelse med det internasjonale geofysiske dr

har Norge i 1956-60 hatt stasjonen Norway Station 1 Blﬂnullg
Maud Land., TFeltpartier med traktor og hundespann har her : ﬁ
utfirt geodetiske milinger. Sesongen 1958-59 deltok rtmug_.; o
ligere to feltpartier som kom fra Norge. Likesi deltok Det
Kgle Norske Flyvidpen med to canadiske Otterfly og et tlyb e
personell p& ni mann,

Barrierekanten ble rotosrntcrt over 25 lengdegrader,
fra Kapp Norvegia i vest til 13° stlig lengde. Den store
isodden mellom 11° og 14° Ustlig lengde, som i lang tid har
figurert pi mme, eksisterte ikke nd. Fjellomridene ble
fotografert fra Feksegryta 1 strvest, bredde 73°30" lengde
4° v-st, til et lite isolert fjellomride med en drabant pd
3030 ¥stlig lengde. Det ble ialt tatt 3o00 atrltoto.ann-nv ?ﬁ
fra ca &4 oco m hiyde. Vel halvparten av flyenes timer ¢i!!
med til fotografering, resten til utlegging av depoter og
assistanse av markpartiene. Bortsett fra prUVOIFCIklllla'tl
ble filmen fi¥rst fremkalt etter hjemkomsten.

Bearbeidelsen av Norsk Polarinstitutt’s knrtultorillt
bide over nordlige og strlige polartrakter er stagnert pid
grunn av manglende arbeidshjelp.

Norsk Polarinstitutt har sendt ut knrtct Saesinndtln l
milestokk 1: 250 0oo med 1loo m kurver. Det er konstruert
etter to amerikanske fotostriper opptatt under Operation ;?
"Highjump" 194647,

g

2 1llustresjoner

Literature:

Luncke, Bernhard, Norsk Polarinstitutts milevirksomhet,
(Norsk tmnm.for Jordskifte og md i
510 B.r‘.n 19”.

" i, The Norwegian S on in
gntarl;::e; 195859, Pommmm 1933'
n pr




Aren e

i ¥

L
B A, B S
P b L
J ;

A
/e

U

& % ‘
:';;“(/ﬁ A ‘}{’J‘, A ~3 AN} "(:d»‘é(:’
&

A. (Cameras

(a) Used:"Zeiss R.M.K., air cameras", pre-war make.

(b) It was mounted in the appropriate obligue position
in a separate holder, with three elastic stays.

The whole of it is portably mounted, but can be
directed by three globular pivots witha diamgkr of
18 mm, set up on the floor of the plane. BSee also
enclosed sketch, together with the pheto!rayhn of the
same camera arrangement placed in the blister of a
Catalina plane used for a survey in Svalbard. Omn that
occasion the foundation was a plate of solid board,
fitting into the support of the machine gun.

In the Otter planes the apertures for photqlraghr
were placed at the bottom of the doors, thus avoiding
cutting any frames and weakening the stability of the
planes, “ B
(¢) The film happened to stop in the magazibm,making
a8 replacement of magazine necessary, The exposed film
is wounded on a spool, driven through a frictional
coupling, and obviously some condense had arisen there,
making the friction unsatisfactory. f

B. _Aireraft | ,

(a) Ae a protection from action of sea water during
the voyage certain exposed parts were prepared with
inhibition (?) oil, in addition a cordon pf plastics
around the body and wings of the planes, with chemicals
absorbing moisture within., The whole of it was mantled
with a solid crate, with roofing board.

(b) The petrol tanks of the Otter plane takes 814
litres, in addition a tank of 400 litres, totally
1214 litres. Running speed was abt.200 km/h and
consumption of petrol ca. 100 1/h. The range of the
plane may be estimated at 10 hours and 2000 km, and
with 200 1. petrol in reserve.

In this connection mention may be made of the
prevailing wind direction, east to west., The working
field being in its entirely east of the operational
base, following wind would facilitate the heturn.yoyage.
This circumstance occasioned a particularly pleasant
experience when the planes, having finished work at
Ser-Rondane, were to rédurn on January 22. Intake of
petrol at a small depot at the Drygalski mountains about
midway was intended, but storms end snowfall prevented
@ landing here. Our only chane® was going straightway,
economizing the consumption of petrol, and we were
literally blown back,.




/1952

(¢) The operation was carried through in a more
comprehensive manner than could be expec in advénce.
Motor u:opn aiaang; ::eur,in:: otherwise :&uhnl” o 58
were not manage e aviation group. Apart from =
quite occasional znd trif) trouble with the fila caees,
radio and generator in the planes, the operations were
carried thr ugh without 1upq¢ilcail of technical nature.

C. QOperations :

(a,b) Owing to the taking in of supplies af the
various petrol d:gots we had a rather aun:i::rulli amount
of ascents, and the duration of flights w vfyl. e
With both planes, in the period 2 1958 te 27/1 1959,
in which avietion operetions took place, 18 p : \
excursions were made, spread over the 15 days where -nntﬁi
conditions {crnittoﬂ flights., Total number of f _
hours was 211, distributed between phot aphy 115 h
trans: ortation and assistance to the field ties 4* h,
gu&ing down depots 40 h, test-and reconnais e flighte

h. Only at three occasions we hed to return because
of :iguﬁ;‘woathor and other unfavourable weather
con ions.

D. Ehotégraphs =

(a) chrlgf in the foreground abdt. 60 #. When i
dealing with oblique yheta;rﬂghn as in the case under
consideration, ovorlaping will {a proportional to the
distances, Aaeordiasfy. or ohjects at great distances
overlapping will amount %o some hundred per cents.

(v) The cameras has an unecl eable light aperture
1:4.5. For By far the greater part of ihn‘ggut phs
an exposure period of 1:150 seoc. was used and 30!0 ed
filter G with a continuation factor 8 x.

E, Concerning geographical co~-ordinates il referred to

the map enclosed, dated 1959, our most recent observations
not being computed so far. '

Bermhard luncke
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Recent Norwegian cartographic activities in Antcrctl:

In the period between C.A. Larsen's first o edition,
1892-93, and Lars Christensen's expedition 193‘537. llnl of
the Norwegian expeditions have discovered new land in the
Antarctic, made topographical sketch maps and taken aerial
photographs of coastal land. Whaling expeditions have also
carried out sounding around the Antaretic continent.

Among Norwe maps and charts gublilhod in recent years
are Capt, H.E, sen's 12 charts: " dishavet", commissioned
by the Whalers Insurance Association (Hvalfangernes ‘ '
A-suraneornrouing). He has further edited 12 Iﬂgrllllil

from the coast o Antarctica, two of which from onning
Maud Lend (Queen Maud Land), one from Breidbukta with
Ser-Rondane, another from L&tl«u-loln\'ktn. The remaining
ten sheets are of the cosst between 52° and 82 Long.E.,
All of them are printed on the scale of 1:250 000,

The first survey in Dromn Maud Land was made on Lars
Christensen's expedition 1930-31, and 1936-37, when air
photos were taken of various coastal traot'.‘ A more detailed
mapping was started from "Maudheim® (abt., 11 Loag.!zltouarla
abt, Zero degree dnrta; the Norwegian-British-Swedish
Antarctic lxpcdi&iua. 1949-52. A orwegian topo
covered about 23 000 sq.miles by triangulation in 8 field,
and air photos for mapping purposes were taken from wedish -
aircrafts, partly also from English and Norwegien air planes.

From the observations and photos taken by the Horwegian-
British-Swedish expedition,eight map sheets are now be
constructed on the scale of 131100 + Construction wil
be completed in the spring of 1959, The maps will be
printed on the scale of 1:250 000, :

A pronumr{ map of Ser-Rondane (13250 000),ecnetructed
after American air photos, was pudblished in 1957. :

The Norwegian IGY expedition 1956-?9 ohas conginued the
topographical work from Norway Bintian 76 30'8 -2%32'W), :
On November 22,1957, S8igurd Helle, Torbiern Lunde, Bjern
Gryteyr,and Lare Hochlin started on an inland excursion to
the mountains east of the area mapped 1949-52, lnl;c's

party reached the mountains on January 15 in abt.70"50'S

and 3730 E. From a base here Helle proceeded farther south
and east, using dog teams. He carried out basis measurements,
aotrononical determination of points, and tri on.

The party returned to Horway Station on April 2, 1958,



Realising that an extension farther east of topographical
work without air planes would meet with difficulties, the
Norwegian Government decided a party to go south with the
task of undertaking air photo’tanhy and survaycon the ground,
The expedition's vessel, M/V "Polarbjern" should also relieve
Norway Station at the turm of the year 1958-59,

Two "Otter"s and a personnelrof nine were pleced at the
disposal of Norsk Polarinstitutt the Royal Norwegian Adir
Force, under the command of Major Gudmund Odden. The other
members of the aviation group were: Captain Sunnar Nilsen,
Liettenant Roald Alstad and the sergents 04d Thoresen
Gudmund Hermansen, Bjarne Stamed, Nils Bomstad, Tor Eﬁlen
and Atle Bruntland. -

Bernhard Luncke, topafraphor with Norsk Polarinstitutt,
was leader of the expedition and air photographer. Sdgurd
Svindland was also air photographer and surveyor. Thore
Winsnes, geologist with Norsk Polarinstitutt, was to measure
basis lines for extension of the triangulation net, equipped
with a tellurometer, Sigurd Helle and some of the men who
had wintered at Norway Station, took also part in this work.

Both air planes had cameras for obligue z=:ta¢ruphy
installed, and could thus be in action simul eously,
weather permitting.

"Polardbjern" reached the barrier at Norway Station on
Cecember 21, A barrack was erected on the ice shelf abt., two
km from the shore, and a runway was made with a Muskeg
belt tractor.

As early as December 25 the "Otter"s started photography
0f the mountaind inthe inland southeast of Norway Station. -
The te:o aphical garttot of Helle and Vinsnes were
carried by air to the mountain region reached by Helle's
party the previous year. Later on they were moved farther
east, where they also determined latitude and 1 tude of
different points, measured basis lines and completed the
triangulation by theodolite measurements.

Being difficult to reach the eastern part of the
mountains from Norway Station, a depot of petrol was
transported by air to the neighbourhood of the Wohlthat
mountains. From this depot the aviation parties were abdle
to extend the air photography and also the meazsurements oh
the ground eastwards to Ser-Rondane inadbt. 30 « K.

Actually the field work and air photc;rnghy were extended

over a larger area and farther east than we dared hope,

upon departure of the expedition. The results are not only

- due to the fact that we had_a well trained personnel and -
first class equipment, dut glso to the clear and favduradble

weather prevailing during the weeks disposed of for these

operations.
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The tog::rlphlcai work was finished on Januvary 26, and
four days er the "Polarbjorn™ left for Horway.

On the attached map of Dronning Maud Land dreindicated
map sheets already published, mepe uRider construction, and
the area where topographical nurvo; ha® been carried out
and air photos taken during 1956-59.

The oconstruction of t he maps on the scale of 1:100 000
will be started as soon as the expedition is dack in Norway.

Oslo, February 14, 1959

Anders K, Orvin
Director

NORSK POLARINSTITUT®
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