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RAFPPORT
fie
Vple Premierlgitnant Erik Storm
til

Norges Svalbard- og Ishave-undersgkelsers

Tillater mig herved & avleggze rapport over lufte
kartlegningen i Eirik Raudes land sommeren 1932.

‘ Iuftkartlegningen blev utfgrt fra konsul Lars Christen-
gsens fly, som var et hgivinget monoplan, type Lockheed Vega,
merket LN - ARD, med mavnet "Qarrtsiluni" (Hvalens sj=l).

Flyet blev benyttet som landfly, da dets starteegenska-
per pa flnttmr fra tidligere forsgk hadde vist sig litet ‘
tilfredsstillende. Dessuten blev under forsgk pa & sette
flyet pa Tlottorer pd Pra ved Fredrikstad 6/7 d.&. flottgrunder=-
stellet gdelagt. Grunnen hertil var at det var stopefeil i be-
slagene, slik at underetellet knakk sammen.

Fra Amerika var det bestilt et par lamdtrykkshjul til
flyet, de viste sig imidlertid ikke & passe, s& de blev straks
ved vor avreige fra Norge returnert til Herens Flyvemaskinfa-
brikk, gjennem hvilken bestillingen var gjort, med meddelelse
om hvad der var iveien.

Det var meget kjedelig at den knappe tid ikke tillot
nogen nermere undersgkelse av spgrsmilet, da det senere har vist
gig at hjulene maligens kunde ha vert montert.
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Lavtrykkshjul byr p4d en ganske betraktelig fordel
fremfor vanlige hjul hvor flyvning skal utfgres fra ukjen-
te plasser, ' ‘

P& grunn av £in gtore bredde (13 tommer) og det
dave lufttrykk; som blir benyttet i diaaé hjul, kan man starte
og lande pé maget blste plasser og ix temmelig dyp sne uten &
risikere at hjulene skjerer sig nedi sd at man gir rundt. Like
overfor ujevnheter skal lavirykkshjulene vmre ganske enestiende,
idet de tillater start og landing i en plgiaker. Lavtrykkshju-
lene skulde altsd by pé en ganske stor sikkerhet i tilfelle
ngdlanding, og det var meget wrgelig at vi ikke fikk benyttet
deme Flyv&plassen i Myggbukta var ¢d blgt at det bare var
enkelte deler som ﬁr fast nok for hgitrykkshjul (6 tommers),
og det hendte ofte at vi dem fgrste tiden, fegr vi var lokale
kjendt, kjerte oss fast.

"Qarrteilunis® motor type 200 H.K. Wright Whirlwind
arbeidet hele tidén upéklagelig. Ingen reservedeler blev brukt,
og motoren gjorde ikke et eneste fuskeslag. Vi hadde em liten
forgasserbrand en morgen da ‘d‘ar skulde gtartes, men den blev
straks slukket med det kemiske brandslukningsapparat.

Flyet viste sig ganske usedvanlig godt egnet for lufte
fotografering. Motoren er praktisk talt vibrasjonsfri,og
flyet et meget estabilt béde i langskibs og tverskibsretning, og
har stor kursstabilitet; slik at man kunde holde meget ngiake
tig kure. Luftfotografen Bundermesnn uttalte, at "Qarrtsiluni"
var det beste fly han hadde drevet luftfotografering ifra.

Foruten gode flyveegenskaper hadde flyet oged den
fordel at det var lett & plassere ombord i et fartsi.

. Typen Lockheed Vega er som tidligere nevnt et hgi-
vinget monoplan, hvor vingen er anbragt si hgit at det skjelden
eller aldrig var fare for at vingen skulde tas av isen.
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Ut og innsetning av "Qarrtsiluni® gikk hurtigere

og greiere enn & sette ekspedisjonens annet fly "Spartan" ut
og inn, som kun veiet hadvparten av "Qarrtsiluni",

Foruten luftkartlegningsflyet hadde ekspedisjonen
med Wilhelm Omesteds fly, som var et engelsk fly, type Spartan,
merket LN - ABG, Dette fly var det meningen skulde rekognosere
flyveplasser, samt drive filming og ierekognosering. P4 turen
til Birik Raudes land fant man imidlertid ikke ieflak som var
store nok for start og landing for "Spartan" pid ski. Rekogno-
sering blev det altsd dengang ikke noget av. P2 hjemturen
ble%%ﬁimot rekognosert fra Ballg flyveplass av 1hgmiyr Orvin
med lgitnant Ageness som fgrer. Denne rekognosering viste at
isen 14 gancke anderledes enn man trodde. Av denne grunn
valgte man en annen rute for "Polarbjgrn" og man sparte utvile

somt en masse tid. |
e Rekognosering av isen fra luften, har efter me

mening stor betydning,for et fartsl som skal forcere sig frem
gjennem et drivisbelte. Flyverne mé dog under isrekognosering
utvise stor forsiktighet slik at han ikke mister fartglet. Det
er utrolig hvor fort man taper et fartgl av syne i drivis.

For isrekognosering er ejofly best skikket, da det
til stadighet gis réker som er store nok for start og landing,
Isflak store nok for start og landing, s& vi 1 et hvert fall
ikke i sommer et eneste mkm et av. ‘

Luftkartlegningen foregikk fra 2500 m. ute ved
kysten til 38500 mes i1 de inmre dele av landet.

At ™Qarrteiluni® kunde ha flgiet for luftfotogra-
fering i 4000 me = 4500 tror jeg eikkert, hgiere enn 4500 m.
kan jeg ikke garantere, da det aldrig blev pravet.
(Prof, Lacmann spgr om dette 1 brev av 5/9 d.4., som jeg sender
vedlagt rapporten. Kanskje docenten vilde vare si elskverdig




& sende en avskrift av demne rapport til Prof. Lacmanna.)

Temperaturen i hgiden var overraskende hgi.
+ 14%., var den laveste 'temperat.ur vi hadde under vore flyv=
ninger, og dette var i 3500 m.’ hgide over innlandsisen,
Temperaturen 1 1000 mi hoide var 1 almindelighet hgiere
enn pd bakken.

Flyveplassen innenfor Kap.Bannet som vi drapte
Balde Flyveplass var k:jempemessig (3500 x 3500) m2, Plaasen
var tildels blgt, =& det var ikke hele arealet som kunde be-
nyttess

Grunnen bestod av fin sand, som var meget generende,
serlig pd slutten av sommeren, éa ganden var blitt 84 tgrr at
det £4 & si var umulig & holde den vek fra flyvemotorenes.

~ Foruten Balds flyveplass, si fant vi endel andre

plasser. De beste av disse var: Bunden ay Loch Fine, Kap Stosch,
samt Thaodolit.plat&et. Theodolitplatéet var endog bedre enn Balis
da sanden her var groverej at dem ikke blev valgt til basis,
kom av at dem ikke 18 s& centralt til 1 omridet Som Balds,
hvorfra vi ogeéd kunde dra nytte av Myggbukta radiostasjon.

Til ilandsetning og ombopdtagning  av flyene brugte
vi en flite, som blevy lavet av "Qarrtsilunis® flottgrer. Dette
arbeide gikk meget lettvint og greit, idet ﬂotwmné var sé
grunntgéende at man kom helt inn til stranden, hverfra flyene
kunde trilles direkte op p& flyveplagsen,

Varet pA Grgnland var meget godt egnet for £lyvning
og luftkartlegning. P4 grunn av den hgie bredde var solen over
horisonten deggnet rundt, og veret var i almindelighet tgrt pg
klarty, I &r blev vi hindret i vort arbeide em del av tdke, men
hgrte at tdke ellers hgrte til sjaideﬁhemm deroppes |

Under flywning var luften vanligvis meget rolig, men i




det innre pad grensen mellem immlandsisen og det bara;lahd var
til dels pd grunn av denkstore temperaturdifferense mellem den

opvarmede bakke og isen meget bgiet. '

Imme 1 Franz Josefs fjord forsgkte vi engang &
stige fra 2500 me. » 3500m., men det var umulig & vinde hgide,
blev stadig al&tt ned av bgiene, glik at foregket mitte opgis.

Flyming 1 Eirik Baudes land med landfly var ikke
fcrbnmiat med gtgrre risiko enn flyvning i almindalighat. inne=-
berer, hir man bortser fra den Sgndre del, hvor det var smi |
mulxgheter fra & komme helskindet fra en nﬁdlandzlng,

Landfly, har den fordel Kkontra ejofly ved siden ay
gine ﬁﬂdra yveeg&nslcaper,som s'ﬁflw t;éﬁigzdla};it mé awrt
og landing foregdyr pid land., Skal man vele fordeler og man_giﬂr
mot hinanden mellem land og aﬁaﬂy,' sd er efter min mening sjefly |
stort sett bedre egnet og ganske betraktelig sikrere emn landfly,

Under denslages flyvning som vi utferte i&z;, "burde flyet |
vere utstyrt med radio, slik at men kunde gi flyveplassen ngiakti
posgisjon fkese hver halve time. - |

Rgkbomber er det av stor betydning & ha med béde om=
bord 1 ekspedisjonsfartgiet og ombord i flyet.

De rﬁsk&mmr vi hadde med 44r utviklet en mengde rgk,
men det var ikke Beldig at den utviklede rgk var hvit, da den
skilte sig litet ut fra tdke og skyer. Man bgr for fremtiden for-
sgke en annen farve (fke, gilgren), | ‘

Deltagerne i flyvepartiet var alle utmrkade folk, som

det var en forngielse & arbeide sammen med.
et
Luftkartlegningen pd @st-Gregnland har vert/meget inte-
reseant arbeide, som har vert en oplevelse for mig. Jeg tillater
mig & takke Dem Dowent Hoel, fordi jeg fikk anledning 4 utfgre
dette arbeide.
Erik Storm (eign.)
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