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Tillater mig herved a avlegge rapport over luft-

kartlegni ngen i Eirik Raudes land sommeren 1932. 

Luftkartlegningen blev utfort fra konsul Lars Christen-

sena fly, som var et hoivinget monoplan, Lype Lockheed Vega, 

merkat LN ?BD, med navnet "Qarrtsiluni4  (Hvalens sjL1). 

Flyet blev benyttet som landfly, da dets starteegenska-

per pA flottorer fra tidligere forsok hadde vist sig litet 

tilfredsstillende. Dessur_ blev under Corsok pa A sette 

, lyet pa flottorer IJA Ora ved Fredrikstad 6/7 d.A. flottorunder-

stellet odelagt. Grunnen hertil var at det var sto- efeil he-

slaLTne silk at understellet knakk sammen. 

Fra Amerika var det bestilt et -oar laNdtrykkshjul til 

flyet„ de viste sig imidlertid ikke passe, s& de blev straks 

ved vor avreise fra Norge returnert til Hmrens Flyvemaskinfa-

brikk, gjemem hvilken bestillingen var gjort, med meddelelse 

om hvad der var lye Ion. 

Det var meget kjedelig at den knappe tid ikke tillot 

nogen nmrmere undersokelse av sporsm5let, da det senere har vist 

sig at hjulene muligens kunde ha vmrt montert. 



Lavtrykkshjul byr pa en ganske betraktelig fordel 

fremfor vanlige hjul hvor flyvning skal utfores fra ukjen-

te plasser. 

PA grunn av sin store bredde (13 tommer) og det 

lave lufttrykkt  corn blir benyttet i disse hjult  kan man starte 

og lande pA meget blote -lasser og ik tenmelig dyp sne uten A 

risikere at hjulene skjmrer sig nedi sa at man gar rundt. Like 

overfor ujevnheter skal lavtrykkshjulene vmre ganske enestaende t  

idet de tillater start og landing i en ploi ,ker. Lavtrykkshju-

lene skulde altsa by pA en ganske stor sikkerhet I tilfelle 

nodlandingt  og det var meget mrgelig at vi ikke fikk benyttet 

dem. nyveplassen I Myggbukta var sa blot at det bare var 

enkelte deler som var fast nok for hoiLrykkshjul (6 tommers), 

og det hendte ofte at vi den forste tident  for vi var lokal-

kjendt t  kjorte oss fast. 

"Czarrteilunis" motor type 200 H.K. Wright Whirlwind 

arbeidet hele tiden upaklAgelig. Ingen reservedeler blev brukt t  

og motoren gjorde ikke et eneste fuskeslag. Vi hadde en liten 

forgasserbrand en morgen da der skulde startes t  men den blev 

straks slukket med det kemiske brandslukningsapparat. 

Flyet viste sig ganske usedvanlig godt egnet for luft-

fotografering. Motoren er praktisk talt vibrasjonsfrit og 

flyet et meget stabilt bade I langskibs og tverskiboretningt  og 

bar stor kursstabilitet t  silk at man kunde holde meget noiak. 

tig kurs. Luftfotografen Bundermann uttalte t  at Narrtsiluni" 

var det beste fly han hadde drevet luftfotografering ifras 

Foruten gode flyveegenskaper hadde flyet ogsA den 

fordel at det var lett A plassere ombord i et farted. 

Typen Lockheed Vega er som tidligere nevnt et hoi-

vinget nottoplario  hvor vingen er anbragt c& holt at det skjelden 

eller aldrig var fare for at vingen skulde tas av isen. 



Ut og innsetning av "Qarrtsiluni" gikk hurtivere 

og greiere enn A sette ekspedisjonens annet fly "Spartan" ut 

og inn, corn kun veiet hatvparten av "Qarrtsiluni". 

Foruten luftkartlegningsflyet hadde ekspedisjonen 

med iThelm Omsteds fly, corn var et engelsk fly, type Spartan, 

merket LNe ABG. Dette fly var det meningen skulde rekognosere 

flyveplaeser, samt drive filming og isrekognosering. PA turen 

til Eirik Raudes land Cant man imidlertid ikke isflak corn var 

store nok for start og landing for "Spartan" pA ski. Rekogno-

sering blev det altsA dengang ikke oget ay. PA hjemturen 
der 

bleWderinot rekognosert fra Bala' flyveplass av Ingenior Orvin 

Fled laitnant Ageness corn forer. Benne rekognosering viste at 

isen la ganske anderledes enn man trodde. Av donne grunn 

valgte man en annen rute for "Polarbjern" og man sparte utvil-

somt en masse tid. 

Rekognosering av isen fra luften, har of tar min 

mening stor betydning,for et fartoi corn skal forcere sig frem 

gjennem et drivisbelte. Plyverne ma dog under isrekognosering 

utvise stor forsiktighet silk at han ikke mister fartOiete pet 

er utrolig hvor fort man taper et fartoi av syne I drivis. 

For isrekognosering er sjofly best ckikket, da det 

til stadighet gis rAker corn er store nok for start og landing. 

Isflak store nok for start og landing, sa vi i at hvert fall 

ikke I isomer at eneste atu at ay. 

Luftkartlegnin7en foregikk fra 2500 m. ute ved 

kysten til 3500 m. i de innre dele av landet. 

At "Qarrtsiluni" kunde ha floiet for luftfotogra-

fering i 4000 m. - 4500 tror jeg sikkert, hoiere enn 4500 in. 

kan jag ikke garantere, da det aldrig blev prevet. 

(Prof. Laemann spor OIii dette I bray av 5/9 d.a., corn jag sender 

veelagt rapporten. Kanskje docenten vilde vmre sa elskvmrdig 



A sende on ayskrift av denne rapport til Prof. Lacmann.) 

Temperaturen i hoiden var overraskende hoi. 

C. var den laveste temperatur vi hadde under vore flyv-

ningers  og dette var i 3500 in. hoide over innlandeisen. 

Temperaturen i 1000 el hoide var I almindelighet hoiere 

enn pa bakken. 

Flyverlassen innenfor Kap.Bennet som vi dOpte 

Dalian Flyveplass var kjempemessig (3500 x 3500) m2. Plassen 

var tildels blOts  ea det vex ikke hele arealet eon kunde be-

nyttes. 

Grunnen bestod av fin sands  son var meget generendes  

sm.lig pa slutten av sommerens  da sanden var blitt sa tOrr at 

det sa A si var umUlig A holde den vek fra flyvemotorene. 

Foruten Balas flyveplass, sA fant vi endel andre 

plasser. De beete av disse van* Bunden av Loch Fines  Kap Stosehl  

cant Theodolitplataet. Theodolitiolataet var endog bedre enn Balas 

da sanden her var grovere; at den ikke blev valgt til basis, 

kow av at den ikke la sa centralt til I omralet son 'Weiss  

hvorfra vi ogsa kunde dra nytte av Mvggbukta radiostasjon. 

Til ilandsetning og omboreitagning av flyene brugte 

vi en flAtes  corn blev levet av "Qarrtsilunis" flottorer. pette 

arbeide gikk meget lettvint og greits  idet flottorene var sa 

grunntgaende at man kom belt inn til strandens  hvorfra flyene 

kunde trifles direkte op pa flyveplassen. 

Woret pA Gronland vex meget godt egnet for flyvning 

og luftkartlegning. PE grunn av den hole bredde var solen over 

horisonten dognet rundts  og vf3ret var I almindelighet tort pg 

klarts  I ar blev vi hindret I vort arbeide en del av takes  men 

horte at take ellers horte til sjeldenhetene deroppe. 

Under flyvning var luften vanligvis meget roligs  men i 



det innre pa grenBen mellem ianIandsisen og det bare land var 

til dels pa grunn av denkstore temperaturdifferense mellem den 

opvarmede bakke og leen meget boleti 

Inne i Franz Jose's fjord foreOkte vi engang 

stige fra 2500 m. 3500m., men det var umulig A vinde hoide, 

blevstadig slatt ned av boiene, slik at foreOket matte opgis. 

Flyvning I Eirik haudes land med landfly var ikke 

forbundet ±ed storre risiko enn flyvning I almindelighet inne-

beerer, Wr man bortser fra den 130ndre del, hvor det var sma 

muligheter :era A komne helskindet fra en nodlanding. 

Landfly, har den fordo' kontra sjely ved siden av 
,gneres 4y isen  son s'ofl til stadi.ghet ma  

sine bedre-flyveegenske-eer, e ue ikkVpcses for, idet start 

og landing foregar pa land, Skal man vole fordeler og mangler 

not hinanden mellem land og sjesfly, ea er after min mening sjon4 

stort sett bedre egnet og ganske betraktelig sikrere enn landfly. 

Under denslags flyvaiag son vi utforte iár, burde filet 

ire utstyrt med radio, silk at man kunde gi flyvelAassen nwsiaktii 

possisjon fks. hver TrAv time. 

Rokbomber er det av stor betydaing a ha med bade om-

bord I ekspediejonsfartOiet og ombord I flyet. 

De rokbomber vi hadde med lar utviklet en mengde rOk 

men det var ikke fleli21g at den utviklede r0k var hvit, da den 

stilte sig litet ut fra take og skyer. Man bor for fremtiden for-
soke en annen farve (fics+ galgron), 

Deltagerne Iflyvepartiet var alle utmerkede folk, 

det var en fornoielse arbeide sammen 
at 

Luftkartlegniiren pa Ost-Gronland har vuertimeget tate- 

ressant arbeide, oom har vmrt an oplevelse for mig. Jeg tillater 

mig A takke Den Dovent Heel, fordi jog flick anledning a utfore 

dette arbeides 
ArbOagst 

Erik Storm (sign.) 
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